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,Miasta nie sq tworami statystycznymi, zmieniajq sie i rozwijajq. (...)
Zeby zrozumie¢ Miasto, trzeba wiedzie¢ cos o ludziach,
ktorzy w nim mieszkajq, i o tych, ktorzy je zbudowali.”

- Jezyk Miast, Deyan Sudjic
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Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Parking dla rowerdw typu B&R (z ang. bike and ride).

Miedzynarodowy format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow (z ang. General Transit Feed Specification).

Zaawansowane aplikacje faczace w sobie telekomunikacje,
elektronike i technologie informatyczne z inzynierig transportu
wcelu planowania, projektowania, obstugi, utrzymywania
i zarzgdzania systemami transportu (z ang. Intelligent Transportation
Systems).

Jednostka samorzadu terytorialnego — gmina, powiat, wojewddztwo.

Odnawialne Zrédta energii

Osoba z niepetnosprawnoscia

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan); zwany dalej Plan mobilnosci, Plan oraz SUMP.

Parking ,ParkujiJedz” (z ang. park and ride).

Strefa ptatnego parkowania niestrzezonego

Urzadzenia transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie,
bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania
sie wyfgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie
(np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie
samopoziomujgce).

Idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktdra ma
na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez
system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
Srodowiskowym.
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Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego to
dokument strategiczny, ktéry w dtugoterminowej perspektywie okresla kluczowe dziatania
zwigzane z mobilnoscig, urbanistyka i ochrong srodowiska na Obszarze Metropolitalnym.
W odrdznieniu od tradycyjnych dokumentéw transportowych, nie jest to dokument o scisle
okreslonych ramach, ktére sg regulowane ustawg. Z uwagi na specyfike Obszaru
Metropolitalnego podczas opracowywania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM)
wykorzystywana jest druga edycja Wytycznych dotyczacych opracowania i wdrozenia PZMM.
Dokument ten okresla 4 fazy "cyklu PZMM", sktadajacych sie z 3 krokéw kazda (tacznie
12 krokow), ktére powinny by¢ uwzglednione podczas planowania zrownowazonej mobilnosci.
Kazda faza rozpoczyna sie i koriczy kamieniem milowym - wynikiem prac po zakonczeniu i przed
rozpoczeciem kolejnej fazy. Cykl PZMM zostat przedstawiony na ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci.

Przygotowanie Przygotowanie Wdrazanie
ianaliza strategii i monitoring
® Przygotowanie e Budowa i wspdlna ¢ \Wypracowanie e Zarzadzanie
struktur ocena scenariuszy, skutecznych wdrazaniem,
projektowych, * Wypracowanie wizji pakietow dziatan  Monitoring,

« Okreélenie i strategii wspdlnie wspdlnie dostosowanie
kontekstu z interesariuszami, z interesariuszami, i komunikacja,
strategicznego, e Okreélenie e Okreslenie dziatan * Przeglad dokonan

¢ Analiza sytuacji mierzalnych celéw i zakresu i wyciggniecie
w zakresie i wskaznikow. odpowiedzialnosci, whnioskdw.
mobilnosci. e Przygotowanie do

wdrozenia

i finansowania.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych
dotyczqcych opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult
2019.

Niniejsze zatozenia stanowig materiat do wykorzystania podczas | fazy konsultacji spotecznych
w formie warsztatéw i wywiaddéw z jednostkami samorzadu terytorialnego tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego, a takze do sktadania sugestii przez mieszkaricéw tOM.

Dokument obejmuje wyzwania ponadlokalne, dotyczace zaréwno mobilnosci na poziomie
miejskim, gminnym, powiatowym, jak i czesciowo regionalnym.
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W sktad tOM wchodzg nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:

Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatozenia dla projektu SUMP tOM

e miasto na prawach powiatu —tddz;

e gminy miejskie: Brzeziny, Gtowno, Konstantynow todzki, Ozorkdw, Pabianice,
Zgierz;

e gminy miejsko-wiejskie: Aleksandréw todzki, Koluszki, Lutomiersk, Rzgdw,
Strykdéw, Tuszyn;

e gminy wiejskie: Andrespol, Brdjce, Brzeziny, Dtutéw, Dobron, Dmosin,
Ksawerow, Nowosolna, Ozorkow, Pabianice, Parzeczew, Rogow, Zgierz;

e powiaty: brzezinski, t6dzki wschodni, pabianicki, zgierski.

Mapa 1. tédzki Obszar Metropolitarny
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego zostanie
opracowany z uwzglednieniem nastepujgcych elementéw:

Wstep — wprowadzenie w tematyke dokumentu wraz z kluczowymi zagadnieniami
niezbednymi do zrozumienia idei SUMP;

SUMP £tOM - rozdziat omawiajgcy obszar opracowania;

Whioski z etapu diagnostycznego — syntetyczne podsumowanie najwazniejszych
zagadnien wypracowanych na etapie diagnostycznym wraz z przygotowang analiza
SWOT;

Podsumowanie badan spofecznych — krétki opis procesu badawczego
przeprowadzonego na etapie diagnostycznym, ktéry pozwolit na identyfikacje
problemow i potrzeb spotecznosci lokalnej w zakresie mobilnosci;

Plany rozwoju mobilnosci w tOM, w tym:

e Scenariusze rozwojowe;
e Wizja i misja SUMP tOM;
e Cele strategiczne i szczegdtowe;

Obszary dziatania — opis obszaréw interwencji wraz z przyporzgdkowanymi
dziataniami zaplanowanymi w SUMP tOM;

Pakiety dziatann — podziat planowanych dziatart wedtug zamierzert danego pakietu;
Wdrazanie planu mobilnosci, w tym:

e Harmonogram;

e Finansowanie Planu

e Wskazniki realizacji;

e Odpowiedzialno$¢ za realizacje (ramy instytucjonalne);
e System monitoringu i ewaluacji Planu;

e Dziafania najbardziej efektywne i ,tatwe wygrane”.

Uzupetnieniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tOM bedzie zatgcznik w postaci
Planu dziatania, ktéry bedzie zawierat wykaz dziatan z:

e opisem sposobu realizacji,

e odpowiedzialnosci za realizacje,

e horyzontem czasowym,

e mozliwymi zrédtami finansowania,

e potencjalnymi partnerami,

e dziataniami poprzedzajgcymi i uzupetniajgcymi.

8
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Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Wstepem do pracy nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru
Metropolitalnego, jest Diagnoza obecnej sytuacji w obszarze poddawanym analizie.

Plan mobilnosci traktuje na temat wielu rdéznych obszaréw, nie zawsze bezposrednio
zwigzanych ztransportem. W celu transparentnego pokazania kluczowych wnioskow
wynikajgcych z etapu diagnostycznego ponizsze zestawienie zostato zaprezentowane
w podziale na obszary interwencji i przypisane do nich istotne informacje.

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

Prognoza demograficzna zaktada wyludnianie sie todzi i w 2050 r. liczba mieszkarncéw miasta
moze wynies$¢ zaledwie 484 845 oséb, w poréwnaniu do 658 444 osdéb w 2022 roku. Trend ten
moze jednak odwrdéci¢ migracja ludnosci do tOM. Obecnie szacuje sie, ze liczba migrantow
z Ukrainy mieszkajgcych w tédzkim Obszarze Metropolitarnym wynosi ok. 120 tys. oséb.
Srednia gesto$¢ zaludnienia tOM jest wysoka (449 os./km?, podczas gdy $rednia dla kraju wynosi
122 os./km?). Fakt ten utatwia planowanie i funkcjonowanie transportu publicznego.

Ujemny przyrost naturalny oraz wysoki i ciggle wzrastajgcy odsetek oséb w wieku
poprodukcyjnym jest konsekwencjg zachodzgcych w spoteczenstwie zmian demograficznych,
ktére bedg wymuszaty zmiany m.in. w sektorze transportu.

Nizsze $rednie ceny za m? mieszkania w poréwnaniu do najwiekszych miast Polski mogg zachecié¢
osoby do zamieszkania w todzi.

Rdznica potencjatow rozwojowych obszaréw wiejskich i miejskich w tOM spowodowac¢ moze
zmniejszenie ich atrakcyjnosci,

Mobilnos¢ w planowaniu

El

Obszar Metropolitalny posiada znaczne tereny przemystowe oraz potencjat do tworzenia
nowych. W potfaczeniu z mocng pozycja todzi jako osrodka centralnego metropolii jest to
pozytywny znak dla rozwoju gospodarczego Obszaru.

Zréznicowany rozktad dostepnosci do ustug oraz niejednolity stan infrastruktury miedzy
terenami miejskimi i pozamiejskimi wptywa na zréwnowazony rozwdj Obszaru
Metropolitalnego.

Nierownomierne pokrycie opracowaniami planistycznymi i brak spdjnej polityki planistycznej
moze prowadzi¢ do rozbieznosci w celach dziatan planistycznych, co utrudnia zrownowazong
mobilnos¢ i zagospodarowanie przestrzenne ukierunkowane na transport (transit-oriented
development).

Mozliwos¢ wykorzystania terendw poprzemystowych na rzecz reurbanizacji moze przyczynic sie
do zréwnowazonego zagospodarowania przestrzeni, przyciggngé mieszkancow i zredukowac
potrzebe przemieszczania sie na duze odlegtosci.

Polityka proinwestycyjna moze przyciggnac inwestycje w dziedzinie zrownowazonej mobilnosci,
takie jak np.: infrastruktura rowerowa czy komunikacja zbiorowa.

Intensywna suburbanizacja moze prowadzi¢ do nadmiernego rozwoju zabudowy jednorodzinne;j
na terenach podmiejskich, co moze powodowac problemy z infrastrukturg i transportem.

9
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Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Brak opracowan planistycznych dla terenéw podmiejskich i traktowanie ich jako narzedzia do
lokalizacji nowej zabudowy jednorodzinnej, moze prowadzi¢ do niekontrolowanego rozwoju
i zaburzenia réwnowagi przestrzennej oraz wzrostu wykluczenia komunikacyjnego.

Rozwdj stref przemystowych moze wigzaé sie z negatywnymi skutkami dla srodowiska, takimi
jak emisja hatasu i zanieczyszczen, co moze powodowac konflikty z mieszkaricami i ograniczy¢
potencjat rozwoju tych obszardow.

Brak odpowiedniej infrastruktury drogowej i komunikacyjnej na terenach wiejskich moze
ogranicza¢ mozliwosci zréwnowazonego zagospodarowania przestrzeni. Dotyczy to rowniez
niektérych terendw podmiejskich, ktore zostaty wtgczonych w granice todzi po 1988 roku.

Transport kolejowy

Centralna lokalizacja tOM na kolejowej mapie Polski jest niewgtpliwym atutem w podrézach do
i z Obszaru

Funkcjonowanie todzkiej Kolei Aglomeracyjnej i zwiekszajgca sie oferta kolejowych przewozow
tKA o charakterystyce regionalnej i aglomeracyjnej przyczynia sie do wzrostu udziatu kolei
w ogole przemieszczen w Obszarze (modal split).

Stan infrastruktury peronowej na wiekszosci stacji i przystankow kolejowych w Obszarze nalezy
ocenic jako dobry i bardzo dobry.

Na niekorzys¢ transportu kolejowego w tOM wptyw majg: stosunkowo niska gestosc¢ i mato
efektywny uktad sieci kolejowej (potgczenie kolei obwodowej i dworcow czotowych) oraz czeste
niedostosowanie przebiegu linii kolejowych do ksztattu sieci osadniczej czy brak oddzielenia
torow dalekobieznych od podmiejskich.

Brak potgczenia kolejowego z niektdrymi miastami wojewddztwa.

Nie wszystkie gminy tOM posiadajg dostep do infrastruktury kolejowej.

Na sieci kolejowej Obszaru widoczne sg tzw. waskie gardta, sg to linie jednotorowe - nr 15 16.
Realizowane i planowane inwestycje PKP PLK i CPK (zaréwno modernizacje, jak i budowa nowej
infrastruktury liniowej) takie jak tunel $rednicowy, linia i tunel Kolei Duzych Predkosci,
modernizacja i budowa nowych przystankéw kolejowych czy inwestycje PKP SA (modernizacja
dworcéw kolejowych) wptyng pozytywnie na stan i wykorzystanie kolei w tOM.

PrzewozZnicy kolejowi dziatajgcy na terenie tOM posiadajg plany dotyczace zakupu
nowoczesnego taboru do przewozéw o charakterystyce regionalnej i aglomeracyjnej, ktére
wptyng na wzrost komfortu podrézy transportem publicznym.

Duza kosztochtonnos$¢ realizacji inwestycji kolejowych przy jednoczesnej niepewnosci, co do
dostepnosci srodkow finansowych moze stworzyé zagrozenia np.: natury ekonomicznej dla
realizacji kolejowych projektéw infrastrukturalnych (m.in. wysoki poziom inflacji, wzrost kosztow
materiatdw budowlanych i energii, dostepnos¢ srodkéw unijnych).

Potrzeba organizacji punktéw przesiadkowych zaopatrzonych w parkingi dla samochodow
indywidualnych, rowerdw.

10
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(z perspektywa do 2040)
Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Transport tramwajowy

e W tOM istnieje unikalne potaczenie tramwaju miejskiego i regionalnego. Sie¢ tramwajowa tgczy
- miasto todz z czescig sgsiednich miejscowosci.
m e Duze potrzeby inwestycyjne w zakresie budowy, przebudowy i modernizacji infrastruktury
Y; \ tramwajowej, zaréwno w miescie £6dz, jak i gminach podmiejskich.

e Brak priorytetu dla tramwaju na czesci skrzyzowan (zmniejszenie predkosci poruszania sie
pojazdow po miescie) oraz poprowadzenie czesci torowisk wspdlnie z ruchem na jezdni
(problemy z blokowaniem tramwajéw przez zaparkowane samochody) wptywajg na niska
predkos¢ eksploatacyjng tramwajow.

e Ze wzgledu na realizacje szeregu inwestycji infrastrukturalnych w todzi majg miejsce
tymczasowe utrudnienia w kursowaniu tramwajow i zmiennos¢ ich tras.

e llostan taborowy spotki MPK-todz cechuje sie znaczng roznorodnoscig eksploatowanych serii
i duzym udziatem starszych pojazdéw wysokopodtogowych, nieprzystosowanych do potrzeb
0s0b 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

e Sie¢ tramwajowa w todzi poddawana jest modernizacji i rozwojowi poprzez realizowane
oraz planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe (modernizacja i budowa linii
tramwajowych, modernizacja zajezdni Chocianowice, zakup niskopodtogowych tramwajow).

e Duza kosztochtonnos¢ realizacji inwestycji tramwajowe] przy jednoczesnej niepewnosci co do
dostepnosci zewnetrznych srodkéw finansowych — zagrozenia natury ekonomicznej i politycznej
dla realizacji tramwajowych projektow infrastrukturalnych (m.in. wysoki poziom inflacji, wzrost
kosztow materiatow budowlanych i energii, zmniejszenie dostepnosci srodkdw unijnych).

e Ograniczone mozliwosci finansowe gmin sasiadujacych z todzig utrudniaja mozliwosé
odbudowy/remontu linii tramwajéw podmiejskich.

e MPK-tddZ posiada doswiadczenie w realizacji wtasnymi sitami projektow modernizacji taboru
tramwajowego (rowniez w zakresie taboru specjalistycznego — utrzymaniowego).

Transport autobusowy

e Tabor autobusowy tédzkiego przewoznika (MPK-tédz) cechuje sie wysokg jakoscia.
lO—O‘ e tOM charakteryzuje sie duza liczba linii komunikacyjnych, zapewniajacych potaczenia miedzy
todzig, a pozostatymi gminami i miastami Obszaru, a takze wzajemne potgczenia miedzy
rejonami podmiejskimi.

e Dobrg praktyka jest mozliwos$¢ zapisania biletéw innych organizatoréw na nosniku wydawanym
przez Urzad Miasta todzi.

e W tOM nie istnieje jednolity standard taboru czy informacji pasazerskiej, co moze powodowac
dezinformacje i réznice w komforcie podrozy.

e |[stnieje duza liczba niezintegrowanych wzajemnie systemow transportu autobusowego.

e W tOM realizowane i planowane sg inwestycje infrastrukturalne oraz taborowe
z wykorzystaniem srodkow zewnetrznych (szczegdlnie jesli chodzi o tabor zeroemisyjny), ktére
mogg pozytywnie wptyngc¢ na zmiane postrzegania transportu i wzrost liczby jego pasazerow.

e  Krotkie terminy umow na przewozy autobusowe z operatorami zniechecajg do inwestycji
w nowy tabor z uwagi na niepewnos¢ zapewnienia sobie kolejnych kontraktéw przez dany
podmiot.

e Dostrzega sie problem z brakiem transportu zbiorowego na terenach wiejskich tOM.
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Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Ruch pieszy i rowerowy

Jo:

Wyniki przeprowadzonych ankiet wskazujg na duzy udziat ruchu pieszego w przemieszczeniach
w tOM.

Sie¢ rowerowa jest dosc gesta i istniejg plany dalszego jej rozwoju.

Samorzady tOM (przede wszystkim £édz7) rozbudowujg sie¢ rowerowg pomimo réznego rodzaju
przeszkdd czy trudnosci, np. czeste stosowanie paséw rowerowych — udostepnianie przestrzeni
rowerzystom bez tgczenia ruchu rowerowego z pieszym.

W niektérych miejscach tOM brakuje liniowej infrastruktury pieszej, pomimo istnienia ciggéw
rowerowych.

Zbyt mato elementéw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej oraz, w wielu przypadkach,
zbyt niski ich standard.

Brak lub niewtasciwa integracja transportu rowerowego ze zbiorowym, przejawiajgca sie m.in.
brakiem mozliwosci przewozu roweru w autobusie, nawet w sytuacji niekorzystnych warunkdéw
atmosferycznych.

Wystepowanie luk w sieci rowerowej i pieszej, szczegdlnie w postaci braku przejsé¢/przejazdow
(rowniez przez linie kolejowe) czy np. przecinania tras pieszych/rowerowych przez duze
inwestycje liniowe oraz cieki wodne. Wptywa to na niski poziom bezpieczefstwa ruchu pieszego
i rowerowego.

Widoczny niedobdr miedzygminnych i regionalnych potgczen pieszych i rowerowych oraz tras
rowerowych w centrach miast.

Brak regularnych, szczegdétowych badan ruchu pieszego i rowerowego.

Prosty uktad transportowy i roztozenie natezenia ruchu w gminach +tOM pozwalajg tatwo
dokonac hierarchizacji tras rowerowych.

Istniejgca sie¢ rowerowa bedzie dobrg bazg do dalszej rozbudowy, a otwartos¢ na réznorodne
rozwigzania powinna utatwic uzyskanie spéjnej, funkcjonalnej sieci.

Mobilnos¢ wspétdzielona

Wybrane samorzady tOM wspétpracujg z dostawcami ustug e-hulajndg na minuty, co przektada
sie w pewnym stopniu na ograniczenie chaosu powodowanego np. pozostawionymi
w nieprawidtowy sposéb pojazdami (ktore i tak znalez¢ mozna w przestrzeni miejskiej czesci
os$rodkow £tOM).

W todzi funkcjonujg jednoczesnie dwa niezalezne systemy roweru publicznego — brak integracji
systemu miejskiego i wojewddzkiego wptywa niekorzystnie na rozwdéj wspétdzielonych form
przemieszczania sie.

W tédzkim funkcjonuje Wojewddzki rower publiczny (Rowerowe tddzkie).

Brak wspotpracy z przedsiebiorstwami oferujgcymi systemy mobilnosci wspoétdzielonej (nie tylko
e-hulajnogi) moze powodowac problemy, ktére zniechecg uzytkownikdw do korzystania ze
wspétdzielonych pojazdéw np. jako transportu ,last mile”.
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego

e

Zarejestrowano regularny i ciggty spadek liczby wypadkdéw i kolizji na obszarze tOM, jednakze
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy oceni¢ jako niski, z uwagi na wcigz wysokie
wartosci wskaznikow wypadkowosci.

Postepujgca budowa drog ekspresowych i obwodnic miejscowosci wyposazonych
w bezkolizyjne skrzyzowania zwieksza bezpieczenstwo ruchu drogowego Obszaru.
Zauwazalny jest duzy udziat wypadkéw z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych
i rowerzystéw).

Jednym z czynnikdw wptywajacych na niski poziom bezpieczeristwa na drogach tOM jest
niedostateczna kultura bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego, efektem czego jest
nagminne tamanie przepisow. Problem dotyczy zaréwno kierowcéw, jak i pieszych czy
rowerzystow.

Inwestycje poczynione w kierunku rozwoju systemu transportu zbiorowego mogg wptyngé na
zmniejszenie natezenia ruchu na drogach +tOM (a co za tym idzie, liczby zdarzen drogowych).
Koniecznos¢ ponoszenia wysokich kosztéw utrzymania i inwestycji w drogi gminne i powiatowe
przez samorzady, przy jednoczesnym braku mozliwosci pozyskania dofinansowania
zewnetrznego, moze wptywac na poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Transport drogowy

(=5

Potozenie todzi wewnatrz ,ringu autostradowo-ekspresowego” nalezy ocenic jako bardzo dobre
—sie¢ autostrad i drég ekspresowych umozliwia szybkie dotarcie do kazdego regionu Polski.
Funkcjonowanie SPP w todzi i Pabianicach stanowi podstawe do odpowiedniego zarzadzania
miejscami postojowymi w miastach tOM.

Istniejgce stawki w SPP nie pozwalajg jednak na wtasciwg rotacje miejsc parkingowych.
Rozszerzenie SPP wraz z waloryzacjg stawek uwzgledniajgcg ceny biletéw komunikacyjnych
pozwolitoby na wzrost dostepnosci miejsc postojowych i ograniczenie emisyjnosci.
Wozrastajaca liczba aut wigzac sie bedzie z powstawaniem coraz wiekszych korkdw, co przy braku
rozwoju sieci transportu zbiorowego bedzie powodowato kolejne problemy dla mieszkaricow,

samorzgddw i Srodowiska.

Logistyka miejska i transport intermodalny

oo

Ukonczony uktad obwodnicowy todzi, wysoka gesto$¢ autostrad i drég ekspresowych tOM
w zestawieniu z umiejscowieniem czesci centréw przemystowych i logistycznych w ich
sgsiedztwie (m.in. w Strykowie i todzi Olechowie) umozliwiajg transport tadunkéw w sposdb
mato ucigzliwy. Lokalizacja pozostatej czesci centréw przemystowych i logistycznych powoduje
ucigzliwosci przy dostawie towardw.

Wykorzystanie transportu kolejowego w przewozie tadunkow jest w tOM na niskim poziomie,
pomimo znajdujgcych sie tu kilku terminali intermodalnych.

Niedobdr rozwigzan regulujgcych dostawe towardw w strefach miejskich i Srédmiejskich.

Duzy program inwestycyjny realizowany na sieci kolejowej (w tym CPK) umozliwi przeniesienie
czesci tadunkéw z transportu drogowego na kolejowy. W potgczeniu z budowg kolejnych
obwaodnic odcigzy sie miejscowosci tOM z ucigzliwego ruchu tranzytowego.
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(z perspektywa do 2040)
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Konieczne jest uporzgdkowanie logistyki dostaw do punktéw handlowych i ustugowych

w centrach miast tOM np. poprzez wprowadzenie tzw. ,kopert 15-minutowych” dla pojazdéw
dostawczych.

Zarzadzanie, cyfryzacja i finansowanie zrownowazonej mobilnosci

I
d

Samorzagdy tOM wspodtpracujg przede wszystkim w ramach Stowarzyszenia tédzki Obszar
Metropolitalny, a takze realizujg zapisy licznych porozumien miedzygminnych.

Czes$¢ gmin pozyskata srodki z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych na potrzeby
finansowania transportu autobusowego.

W tOM funkcjonuje czesciowa integracja taryfowo-biletowa transportu autobusowego
z kolejowym zapewniona przez funkcjonujgce umowy i porozumienia.

U wiekszych organizatorow/operatorow publicznego transportu zbiorowego funkcjonuja
rozbudowane strony internetowe z petng informacja pasazerska.

Samorzady tOM posiadajg jedynie posredni wptyw na dziatania w zakresie transportu
kolejowego w obecnych realiach., wspotpraca samorzadow poprzez utworzenie zespotu ds.
wdrazania SUMP czy preferowanego zwigzku metropolitalnego moze zmienic ten stan.
Rozproszenie kompetencji w zakresie zarzadzania infrastrukturg drogowa (w tym drogami dla
rowerdw) oraz rozproszenie organizacji PTZ negatywnie wptywa na rozwdj oferty
przemieszczania sie po Obszarze tOM.

Zatrzymany proces legislacyjny nad ustawg o todzkim Zwigzku Metropolitalnym moze
powodowac problemy w dalszej wspodtpracy samorzgddw na rzecz poprawy i rozwoju transportu
zbiorowego w tOM.

Funkcjonowanie w tOM systemdw zamknietych przewozow szkolnych (bez mozliwosci
przejazdu innych oséb niz uczniowie) ogranicza dostepnos¢ do transportu zbiorowego.
Widoczne sg braki w funkcjonowaniu integracji taryfowo-biletowej na czesci pofgczen,
informacji taryfowo-biletowych dla niektorych potaczen o charakterze lokalnym, integracji
Inteligentnych Systemoéw Transportowych czy spodjnego systemu identyfikujgcego linie
komunikacyjne.

Informacja pasazerska rdzni sie miedzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego tOM
—w przypadku mniejszych podmiotédw widoczna jest nizsza jej jakosc.

Konieczne jest poczynienie krokdw zmierzajgcych do usprawnienia zarzadzania siecig transportu
zbiorowego zardéwno ze strony zarzadzania, organizacji, jak i planowania rozwoju. Z tego
powodu rekomendowane jest: ujednolicenie wzordéw rozktadow jazdy oraz zasad ich
wywieszania, utworzenie jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego tOM,
zwiekszenie naktaddw finansowych przez JST, ktére nie ponoszg obecnie wydatkdéw na publiczny
transport zbiorowy, ujednolicenie katalogdw ulg na szczeblu ustawowym i lokalnym,
rozszerzenie funkcjonowania integracji taryfowo-biletowej, utworzenie jednej taryfy biletowej
przez jednego organizatora przewozéw, ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS, wypracowanie
spéjnego systemu identyfikujgcego linie komunikacyjne, stworzenie wspdlnego portalu
pasazera czy tez przeprowadzenie Kompleksowych Badan Ruchu.
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Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci

é/

W £OM funkcjonuje wiele organizacji pozarzagdowych i stowarzyszen, ktdre aktywnie uczestniczg
w edukowaniu i promowaniu transportu.

Miasta todz, Zgierz i Pabianice majg doswiadczenia w organizowaniu wydarzen zwigzanych
z obchodami Europejskiego Tygodnia Mobilnosci.

W latach 2018-2023 na terenie tOM zorganizowano kilka wydarzen, podczas ktorych
wykorzystywano pojazdy komunikacji publicznej jako nosniki informacji promujacych lub
edukujgcych w zakresie zrownowazonego transportu.

Cze$¢ ze stron internetowych dedykowanych publicznemu transportowi zbiorowemu
nie zawierata petnego zakresu informacji przydatnych dla pasazerdw.

Stworzenie podzespotu ds. promocji i edukacji, ktéry integrowatby dane na temat aktywnosci
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig i zajmowat sie organizacjg wydarzen z nig
zwigzanych.

Rozwdj partycypacji spotecznej poprzez zwiekszenie przeptywu informacji na temat biezacych
problemdéw transportowych oraz organizowanie spotkan witgczajgcych mieszkancéw w proces
planowania systemu transportowego.

Widoczna dziatalnos¢ lobbingowa realizowana przez organizacje promujgce transport
samochodowy.

Rekomendowane jest wzmocnienie relacji partnerskich pomiedzy jednostkami samorzadow
lokalnych w £tOM oraz organizacji pozarzagdowych aktywnie promujgcych i edukujgcych na rzecz
zrébwnowazonego transportu.
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Sytuacja polityczna, spoteczna, gospodarcza i demograficzna w momencie przygotowania Planu
mobilnosci jest skomplikowana i stwarza wiele wyzwan odnosnie roznych aspektow zycia m.in.
dla systemu mobilnosci. Postepujace zmiany klimatyczne, rosyjska agresja na Ukraine, wysokie
ceny paliw i energii elektrycznej oraz inflacja utrudniajg przewidywanie dalszych zmian
w systemie mobilnosci. Istniejg jednak plany i dtugoterminowe trendy oraz tendencje, ktére
bedg miaty istotny wptyw na ten obszar spoteczno-gospodarczy i powinny zostac¢ uwzglednione
przez Plan Zrownowazonej Mobilnosci.

Warto zwrdci¢ uwage na Europejski Zielony tad, zakaz sprzedazy nowych samochodéw
z silnikami spalinowymi po 2035 roku w Unii Europejskiej oraz polityke unijng zaktadajaca
obnizenie emisji z transportu o 90% do 2050 roku. Te regulacje i polityki bedg wymagaty
opracowania i wdrazania bardziej ekologicznych rozwigzan w dziedzinie transportu, takich jak
paliwa alternatywne i syntetyczne, elektromobilno$¢ czy odnawialne Zzrédta energii. Juz teraz
technologie te odgrywajg coraz wiekszg role w gospodarce i bedg kluczowe dla przysztosci
mobilnosci.

Wzrost cen energii elektrycznej, wynikajgcy z wykorzystywania i spalania paliw kopalnych oraz
prowadzonej polityki klimatycznej, energetycznejitransportowej, bedzie szczegdlnie wazny dla
branzy transportowe]j jako catosci. Konieczne bedzie skupienie sie na szukaniu efektywnych
rozwigzan i adaptacji do tej tendencji.

Prognozy demograficzne wskazujg na dalsze starzenie sie spofeczeristwa i spadek liczby
mieszkancow na obszarze tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego, przy jednoczesnym
pogtebianiu sie proceséw suburbanizacyjnych. To wymaga¢ bedzie wprowadzenia zmian
w planowaniu rozwigzan z zakresu polityki mobilnosci. Wtadze gmin tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego powinny inwestowac w rozwigzania, ktére uwzgledniajg potrzeby seniorow
i promujg zmiane przyzwyczajen komunikacyjnych obecnych uzytkownikéw prywatnych
samochodoéw. Przewidywany wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym moze prowadzié¢ do
potencjalnego zmniejszenia skali uzytkowania samochoddéw oraz spadku dochoddéw
budzetowych zwigzanych z zakupem paliwa i optatami pobieranymi od kierowcow.
W konsekwencji wyzwaniem moze byé utrzymanie istniejgcej infrastruktury drogowej.
Niemniej jednak, réwnoczesne budowanie nowych drég moze zacheci¢ mieszkaricéw Obszaru
Metropolitalnego do czestszego korzystania z samochoddw na trasach lokalnych, co moze
zniwelowac uzyskane korzysci i spowodowac wzrost emisji z transportu. Aby unikngc
negatywnych skutkéw tych tendencji, konieczne jest réwnoczesne podejmowanie dziatan
zachecajacych do korzystania z bardziej ekologicznych s$rodkéw transportu, takich jak
przemieszczenia piesze, rowerowe czy transport publiczny.

toédzki Obszar Metropolitalny jest obecnie miejscem, w ktérym realizowana jest jedna
z najwiekszych inwestycji kolejowych w naszym kraju. Chodzi tutaj o powstajacy tunel
érednicowy majacy potfgczy¢ stacje tddz Fabryczna, tddz Kaliska i tddz Zabieniec oraz
doprowadzi¢ do utworzenia nowych przystankéw tédz Srédmiescie, £édz Polesie i tédz Koziny.
Powstanie tej infrastruktury sprawi, iz stacja todz Fabryczna stanie sie stacjg przelotows.
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Poprawi to przepustowos$¢ catosci uktadu torowego w miescie i umozliwi uruchamianie
wiekszej liczby pociggdw w relacjach wschod-zachdd i pdétnoc-potudnie. Tunel ma zostac
oddany do uzytku w 2025 r. W kolejnych latach planowane do realizacji sg takze inne duze
inwestycje kolejowe na terenie tOM, tym razem zwigzane z linig Kolei Duzych Predkosci bedgca
czescig projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Planowana trasa ma wies¢ z Warszawy
przez +6dz do Sieradza, gdzie bedzie rozgatezia¢ sie do Poznania i Wroctawia. W samej todzi
w ramach tej inwestycji powstanie kolejowy dalekobiezny tunel CPK. Prace budowlane
dotyczgce tego projektu majg zakonczy¢ sie w 2027 r., a catosc sieci CPK ma powstac do konca
2034 r. Poza wyzej wymienionymi, w przeciggu kilku najblizszych lat na terenie tOM majq
zostac zrealizowane inwestycje kolejowe o mniejszej skali (realizacja czesci z nich juz sie
rozpoczeta) - m.in. modernizacje dworcow (tddz Kaliska, Koluszki, Gatkéwek), budowa nowych
przystankow (todz Zarzew, Zgierz Rudunki, Jedlicze k. Zgierza, Gtowno Pétnocne) oraz
modernizacja istniejacych (Zakowice Potudniowe). Wszystkie powyzej wymienione projekty
majg z jednej strony sprawié, ze znaczenie todzi jako centralnego kolejowego wezta
transportowego zwiekszy sie na miare jej lokalizacji oraz potencjatu ludnosciowego
i ekonomicznego. Z drugiej strony, w dalszym ciggu bedzie poprawiac sie wykorzystanie
transportu kolejowego do wykonywania podrézy o charakterze miejskim, aglomeracyjnym
i regionalnym. W efekcie spadnie wykorzystanie motoryzacji indywidualnej w celu odbywania
codziennych podrézy.

W zakresie inwestycji drogowych przewiduje sie wazne inwestycje dla tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego w postaci: obwodnicy Brzezin w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic,
rozbudowy autostrady A2 o dodatkowy pas ruchu w kazdg strone czy rozbudowe drogi krajowej
nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia. Ponadto w ramach projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa todzkiego dla realizacji warunku podstawowego celu polityki
3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 zaplanowano szereg inwestycji
o charakterze regionalnym, takich jak: rozbudowa wezta ,Zgierz Zachdd” wraz z tgcznicg na
terenie m. todzi — al. Wtdékniarzy, rozbudowa wezta ,Aleksandrow tédzki” z podfgczeniem do
uktadu komunikacyjnego miasta todzi (ul. Szczecinska), przebudowa/rozbudowa
ul. Maratonskiej na odcinku od ul. Olimpijskiej do tgcznicy z S14, rozbudowa/przebudowa
ul. Szczecinskiej w todzi na odcinku od ul. Aleksandrowskiej do granicy miasta todzi, budowa
obwodnicy Aleksandrowa todzkiego, Strykowa, rozbudowe drogi wojewoddzkiej nr 710 na
odcinku Konstantynow tédzki — Lutomiersk, drogi wojewddzkiej nr 716 na odcinku Stefanow-
Zakowice, drogi wojewddzkiej nr 702 Pigtek — Zgierz — Etap Il (odcinek Wezet Zgierz na A2 —
Zgierz). W ramach inwestycji w transport intermodalny zaplanowano budowe centrum
multimodalnego t6dz-Pdtnoc.

Inwestycje w nowe drogi mogg przynies¢ korzysci w postaci zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego na istniejgcych drogach krajowych oraz wyprowadzenia ruchu tranzytowego
z miast. Moze to przyczyni¢ sie do poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia emisji hatasu,
co w konsekwencji poprawi jako$¢ zycia mieszkaricéw Obszaru Metropolitalnego.

W zakresie transportu publicznego w ramach Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa tddzkiego... zaplanowano, jako mozliwg do realizacji budowe lub rozbudowe
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pasazerskich strategicznych weztéw intermodalnych na terenie todzi (w tym todz Kaliska, +6dz
Widzew, tddz Chojny, tédz Zabieniec, tddz Zarzew, tédz Warszawska, tédz Marysin, tédz
Dabrowa, £6dz Pabianicka, tddz Stoki, £6dz Koziny, tédz Radogoszcz Zachdd) czy ponadlokalng
infrastrukture tramwajowa. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego to dokument o dtugoterminowe] perspektywie, ktéry wyznacza kierunek
rozwoju transportu i mobilnosci w regionie do roku 2030 i w kolejnych latach. W celu
osiggniecia zatozonych celdw, istotne jest uwzglednienie przysztych wyzwan wynikajgcych z
obecnych tendencji. Nie wszystkie te wyzwania mozna rozwigzac skutecznie w krétkim okresie,
dlatego Plan musi zawierac strategie dtugoterminowe oraz przewidzie¢ potencjalne problemy,
ktore mogg pojawi¢ sie w przysztosci. Metodologia opracowania scenariuszy powinna
gwarantowac, aby scenariusze byty:

e spojne i usystematyzowane, czyli powinny przedstawiaé cigg przyczynowo-
skutkowy, ktéry prowadzi do okreslonego wyniku;

e proste w zrozumieniu;

e odnoszgce sie do czynnikdw i uwarunkowan zewnetrznych;

e uwzgledniajgce ogdlne trendy rozwojowe;

e umozliwiajgce poszukiwanie réznych kierunkéw rozwoju na tle dostepnych
mozliwosci;

e pozwalajgce na modelowanie emisji i stanowigce pomoc w podejmowaniu
decyzji o wyborze kierunku dziatan;

e rzetelne i wiarygodne;

e pomocne w podejmowaniu decyzji o rozwoju transportu.

Na podstawie Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji
warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej
2021-2027 opracowano zatem cztery scenariusze rozwoju systemu mobilnosci w tédzkim
Obszarze Metropolitalnym do roku 2030 i dalej, oraz scenariusz referencyjny, ktory ukazuje
sytuacje, jaka nastgpitaby, gdyby Plan nie zostat wdrozony. Scenariusze pomagajg lepiej
zrozumie¢ przewidywane zmiany i skutki wynikajgce z odmiennych priorytetéw rozwojowych
przy uwzglednieniu czynnikdw zewnetrznych, ktére wymieniono powyze;.
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Tabela 1. Przyktadowe scenariusze rozwoju mobilnosci w tOM

Brak wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci i brak spéjnej wizji rozwoju
transportu przyczynia sie do trudnosci w korzystaniu z ustug
mobilnosciowych. Z powodu braku koordynacji  planowania
przestrzennego miedzy samorzadami, chaos przestrzenny bedzie sie
pogtebiat, co przetozy sie na duzy wzrost kosztow finansowych,
spotecznych i srodowiskowych zwigzanych z dojazdami, ktére beda trwaty
coraz dtuzej.

Transport publiczny, w tym kolej, bedzie alternatywa dla samochoddéw,
ale nie na tyle, zeby mieszkancy chetniej korzystali z transportu
publicznego. Ruch rowerowy bedzie ograniczany przez brak realizacji
spojnej wizji jego rozwoju oraz przez dalszy niekontrolowany wzrost
transportu drogowego.

Mimo, ze ulice bedg stopniowo stawac sie coraz bezpieczniejsze, to
nie zostanie wykorzystana szansa na uspokojenie ruchu dzieki otwarciu
nowych obwodnic. Brak kontroli nad rozwijajaca sie logistyka w obecnym
SCENARIUSZ 0: modelu oznacza zwiekszenie liczby pojazdéw dostawczych i ciezarowych
REFERENCYJNY na drogach, co moze prowadzi¢ do zwiekszenia sie korkow i problemow

(tzw. BAU — Business | komunikacyjnych.

as usual) Duze S$rodki finansowe zostang przeznaczone przede wszystkim na
inwestycje drogowe, przez co nie dojdzie do istotnych zmian
dotychczasowych zachowann komunikacyjnych. Emisje szkodliwych
substancji do atmosfery bedg nadal rosng¢, co pogtebi problemy zwigzane
ze srodowiskiem.

Realizowane bedg inwestycje na poziomie krajowymi i regionalnym takie
jak: obwodnica Brzezin, rozbudowa autostrady A2, rozbudowa drogi
krajowej nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia czy budowa centrum
multimodalnego t6dz-Pdétnoc.

Scenariusz ten zaktada, ze zostanie zrealizowany caty szereg inwestycji
kolejowych bedacych juz we wstepnej fazie wykonawczej lub projektowej:
budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wigczeniem w linie nr 14,
budowa linii KDP z Warszawy przez CPK do todzi i dalej do Sieradza oraz
do Poznania i Wroctawia oraz budowa i modernizacja przystankéow
kolejowych w obrebie tOM (budowa: Zgierz Rudunki, Jedlicze k. Zgierza,
tédz Zarzew, Gtowno Pétnocne; modernizacja: Zakowice Potudniowe).

Wiekszos¢ nowych budynkéw bedzie lokalizowana w obszarach, ktore
sprzyjaja przyjaznej dla Srodowiska infrastrukturze komunikacyjnej. Dzieki

SCENARIUSZ I: temu bedzie mozna efektywniej wykorzystywac system transportowy.

ROZWO! Tworzone beda przestrzenie przyjazne dla pieszych, rowerzystéw oraz

PUBLICZNEGO uzytkownikow wszelkich urzadzen wspomagajacych ruch i UTO, a takze
TRANSPORTU prowadzone bedg dziatania dotyczace realizacji idei miast kompaktowych.
ZBIOROWEGO Podejmowane bedg takze dziatania w celu utworzenia spdjnej, atrakcyjnej
i bezpiecznej sieci drég rowerowych, a istniejgce trasy przejda
modernizacje wedtug standardéw krajowych. Realizowane beda préby
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stworzenia systeméw parkingdw B&R czy wykorzystania rowerdéw cargo
w przewozie towaréw na terenach miejskich.

Stworzony zostanie spdjny system transportu publicznego, ktory uczyni go
najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych relacjach. Zebranie
i udostepnienie danych o przewozach pozwoli na zaplanowanie podrézy
transportem publicznym na terenie todzkiego Obszaru Metropolitalnego
z wykorzystaniem jednej aplikacji mobilnej. Na przystankach zapewniony
zostanie jednolity rozkfad jazdy, mapa potaczen oraz standard ich
wyposazenia, co utatwi korzystanie z transportu publicznego.
Wprowadzenie wspdlnej taryfy dla catego systemu komunikacji zacheci do
wykorzystywania réznych Srodkow transportu, bez koniecznosci
zastanawiania sie i analizowania przez pasazera réznych optat za bilety.
Postepowata bedzie poprawa oferty transportowej poprzez zwiekszanie
czestotliwosci kursowania pojazdow, a takze wymiane floty pojazdow
transportu publicznego.

Stacje i dworce kolejowe oraz przystanki autobusowe razem z ich
otoczeniem zostang dostosowane do potrzeb 0s0b
z niepetnosprawnosciami, a takze beda zapewniaty dogodne przesiadki
miedzy réznymi srodkami transportu. Na weztach przesiadkowych pojawig
sie elektroniczne tablice informujgce o odjazdach autobusow i pociggdw
oraz parkingi P&R i B&R utatwiajgce wykonywanie podrdzy tgczonych.
Udostepniona zostanie tez ustuga transportu na zyczenie na obszarach,
ktore generujg niewystarczajgcg liczbe pasazerow dla linii o statym
rozktadzie jazdy.

Wszystkie dziatania zostang wsparte skutecznymi kampaniami
edukacyjno-promocyjnymi, ktore przyczynig sie do zmiany postrzegania
mobilnosci przez mieszkancéw i spowodujg istotne zmiany w ich
zachowaniach komunikacyjnych. W efekcie, gtéwnym celem planu bedzie
osiggniecie tego, ze transport publiczny stanie sie jednym z najlepszych
wyboréw w podrézach po obszarze tOM. Rower bedzie realng alternatywa
dla samochodéw w podrézach na krotkich dystansach. Na dtuzszych
trasach bedzie wykorzystywana kolej lub beda odbywaty sie podréze
taczone (transport publiczny + rower).

W miare mozliwosci finansowych, w pozostatych obszarach, takich jak
mobilnos¢ aktywna, logistyka miejska czy polityka parkingowa, réwniez
beda podejmowane okreslone dziatania majace na celu realizacje idee
zréwnowazonej mobilnosci.

Scenariusz ten zaktada takze zmiany w strukturze floty prywatnych
pojazdéw samochodowych. Zaktada sie okoto 10-proc. udziat liczby
pojazdéw zeroemisyjnych w horyzoncie krétkookresowym (2030) oraz
okoto 30-proc. udziat pojazdéw zeroemisyjnych do roku 2040.

Realizowane bedg rdéwniez inwestycje na poziomie krajowymi
i regionalnym zatozone w scenariuszu referencyjnym oraz projekty
dodatkowe, takie jak: budowa lub rozbudowa pasazerskich strategicznych
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weztéw intermodalnych na terenie todzi (w tym todz Kaliska, todz
Widzew, tédz Chojny, tédz Zabieniec, tddz Zarzew, toédz Warszawska,
tédz Marysin, £édz Dabrowa, t6dz Pabianicka, tédz Stoki, £édz Koziny,
tédz Radogoszcz Zachdd), odbudowa ponadlokalnej infrastruktury
tramwajowej.

Scenariusz ten zaktada rdéwniez realizacje dodatkowych inwestycji
kolejowych, poza tymi wymienionymi w scenariusz BAU, a znajdujgcych sie
w ministerialnych i kolejowych dokumentach strategicznych. Chodzi tutaj
o: modernizacje tédzko-Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze
stacjg todz Olechéw, usprawnienie kolejowego potaczenia tédz — Kutno
poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii, prace
na odcinku tdédZz — Zgierz — towicz/Bednary w celu zwiekszenia
przepustowosci linii, budowe tgcznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 16
i17, budowe linii kolejowej tddz — Betchatow czy rewitalizacje
waskotorowej linii kolejowej Rogéw Osobowy — Biata Rawska. Do tego
dochodzg modernizacje przystankéw kolejowych Bedon i Justyndw.
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Scenariusz jest potgczeniem wszystkich dziatan ze scenariusza rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz wiekszosci dziatan ze scenariusza

SCENARIUSZ III:

ZROWNOWAZONY elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu. Jego
ROZWO! realizacja nie tylko odpowiada na priorytety unijne w zakresie transportu,

PUBLICZNEGO ale oznacza réwniez wdrazanie przyszto$ciowych rozwigzan majgcych na
TRANSPORTU celu najwyzszej jakosci rozwdj mobilnosci w tédzkim Obszarze
ZBIOROWEGO Metropolitalnym, uwzgledniajgcy wszystkie potrzeby mieszkancow
| ELEKTRO- i przyjezdnych. Dzieki temu scenariuszowi przestrzenn publiczna oraz
MOBILNOSCI system transportowy beda spéjne, dostepne, zintegrowane, komfortowe
i bezpieczne, a jakos¢ zycia i zdrowia mieszkancow na wysokim poziomie.

Scenariusz jest potgczeniem wszystkich dziatarn ze scenariusza rozwoju

SCENARIUSZ IV: publicznego transportu zbiorowego oraz elektromobilnosci i optymalnego
PEtNY ROZWO) W\./korzystania“ samochodg. Jego realizacja nie tylk(/) odpowiadg Qa
PUBLICZNEGO pnorytet/y.umme w zal.<re5|/e tra.nsportu, ale ozna;za.rown.|ez Yv@razams
TRANSPORTU przysztosciowych rozwigzan majgcych na celu najwyzszej jakosSci rozwdj
7BIOROWEGO mobilnosci w tdédzkim Obszarze Metropolitalnym, uwzgledniajacy
wszystkie potrzeby mieszkancéw i przyjezdnych. Dzieki temu

| ELEKTRO- scenariuszowi przestrze publiczna oraz system transportowy beda
MOBILNOSCI najbardziej spojne, dostepne, zintegrowane, komfortowe i bezpieczne,

a jakos¢ zycia i zdrowia mieszkancdw na najwyzszym poziomie.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego jako
dokument o charakterze strategicznym zwraca uwage na szereg roznych aspektow i dziedzin
zwigzanych bezposrednio lub posrednio z tematyka mobilnosci. Daleki horyzont realizacji
(2030 rok z perspektywg 2040 roku) pozwala na kierowanie zmian, nie tylko majacych
natychmiastowe rezultaty, ale takze takich, ktére wymagajg czasu na osiggniecie zamierzonych
celéw. Idea zréwnowazonej mobilnosci, ktéra stanowi podstawe dla tworzenia dokumentu
SUMP dla tOM, wskazuje na koniecznos¢ zmiany zachowan mieszkancow w zakresie swoich
podrodzy, ktdra to powinna polegaé na ograniczaniu wykorzystania transportu indywidualnego,
na rzecz zwiekszenia udziatu podrdzy realizowanych transportem publicznym, rowerem lub
pieszo. Wptyw na preferowany srodek transportu ma szereg réznych czynnikdéw — poczgwszy
od lokalizacji gospodarstwa domowego, miejsca pracy czy placowki oswiatowej, na ofercie
transportu zbiorowego konczac.

Dobdr obszaréw strategicznych SUMP tOM polegat na identyfikacji obszaréw problemowych,
z ktérych wynikajg biezgce ograniczenia systemu mobilnosci tOM oraz odwotania do zapisow
Opisu Przedmiotu Zamowienia. Obszary strategiczne stanowig bezposrednie powigzanie
z tematykg podejmowang w diagnozie obecnej sytuacji mobilnosci Obszaru, w zwigzku z czym
dokument Planu mobilnosci tOM bedzie kompatybilny i spdjny z Raportem diagnostyczno-
strategicznym.

W zwigzku z powyzszym, w celu usystematyzowania pracy oraz kompleksowego podejscia do
tworzenia Planu, kierowanie zmian w mobilnosci na terenie toédzkiego Obszaru
Metropolitalnego powinno odbywa¢ sie w przedstawionych ponizej obszarach
z uwzglednieniem dobrych praktyk ze swiata i Polski.

23



X Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatozenia dla projektu SUMP tOM

5.1 Planowanie przestrzenne

Tabela 2. Przyktadowe dziatania w obszarze strategicznym ,Planowanie przestrzenne”

.Nr . NEYAVERELERIE
dziatania
11 Opracowanie Bilansu Metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
h zabudowy poprzez ograniczenie podazy terenéw pod zabudowe
1.2. Uchwalenie plandw miejscowych chronigcych tereny rolnicze przed zabudowg
1.3. Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych
Rozwdj terendw inwestycyjnych mieszkaniowych i funkcji towarzyszgcych
14 w dobrym dostepie do transportu zbiorowego oraz wypracowanie standardow
o dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych ustug publicznych,
transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych
Wspotpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
1.5. podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
16 Wspotpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujgcych potrzeby
e transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy
Wykonywanie  opracowan  studialnych  (np. koncepcji programowo-
przestrzennych) zagospodarowania terendéw oraz zastosowanie narzedzi
1.7. Zintegrowanych Plandw Inwestycyjnych (ZPl) w bezposrednim sgsiedztwie
weztdow  integracyjnych/przystankdow integracyjnych i przystankow/stacji
kolejowych w zaleznosci od ich lokalizacji i rangi

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 1. Prototypowanie przestrzeni publicznej

Czes¢ rozwigzan mozna wprowadzac¢ w ramach eksperymentéw spotecznych, czyli stosowac
metode prototypowania przestrzeni. Takie wprowadzanie zmian polega na czasowym ich
wdrozeniu, czesto w ograniczonej formie. Celem tego jest zaprezentowanie uzytkownikom
efektdw ich zastosowania oraz korzysci z tego ptyngcych, a takze ,,oswojenie” mieszkancow
i przyjezdnych z nowg organizacjg przestrzeni. Przyktadem moze by¢ uspokojenie ruchu
poprzez ustawienie donic lub innych ruchomych obiektéw, tworzgcych szykany lub
blokujgcych ruch. Z jednej strony mozliwe jest w ten sposéb dos¢ tanie i szybkie
przetestowanie planowanego rozwigzania i zaprezentowanie go uzytkownikom, z drugiej zas,
w przypadku niesprawdzenia sie go, sprawna i szybka likwidacja zmian.

Ponizej — prototypowanie woonerfu w Dabrowie Goérniczej przy pomocy prostego
przestawienia stojgcych juz tam donic oraz dodania kilku nowych (widok przed i w trakcie
prototypowania).

Zrodto: Zywa ulica Dgbrowa Gérnicza. Raport koricowy, Fundacja Napraw Sobie Miasto — Urzad Miejski w Dabrowie
Goérniczej 2017, s. 3, https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/65222/Raport koncowy Zywa ulica.pdf
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Dobra praktyka 2. Miasto kompaktowe

Koncepcja miast kompaktowych, nazywanych tez 15-minutowymi, autorstwa prof. Carlosa
Moreno z paryskiej Sorbony, zostata zaprezentowana w 2016 roku. Jej zatozeniem jest taka
budowa miast, aby ich mieszkaricy mogli dotrze¢ do wszelkich najistotniejszych codziennych
celdw podrdézy pieszo lub rowerem w ciggu kwadransa. Jest ona tym bardziej aktualna dzis,
gdy znacznie rozwineta sie praca zdalna, wiec mozliwos¢ zatatwienia w najblizszej okolicy
domu wszystkich pozostatych spraw (réwniez dojazd np. do szkoty) stata sie jeszcze bardziej
istotna. Zgodnie z tg koncepcjg zabudowa miejska projektowana jest tak, aby w jej centralnej
czesci znajdowaty sie wieksze i wyzsze zabudowania oraz jak najwiecej jak najbardziej
réznorodnych ustug. Kluczowy jest rowniez dostep w tym miejscu do wezta transportowego,
przez ktory najlepiej aby przejezdzata rowniez kolej/metro/tramwaj/szybki autobus.

Pierwszym w Polsce miastem, ktére wdrozyto te idee jest wielkopolski Pleszew. Miasto dzieki
lokalizacji najwazniejszych obiektéw i ustug publicznych w bliskiej odlegtosci pozwala na
ograniczenie wykonywania podrézy. W przeciwienstwie do obaw zwolennikéw motoryzacji
indywidualnej, idea miasta kompaktowego nie ma na celu zabronienia wykorzystywania
samochodow, a takie zaprojektowane przestrzeni, aby skroci¢ codzienne podroéze,
w realizacji ktorych tatwiejsze i wygodniejsze byto wykonywanie przemieszczen pieszych,
rowerowych lub przy uzyciu transportu publicznego.

Ztobki i przedszkola
Szkoty

Miejsca rekreacji

Obiekty sportowe

Opieka zdrowotna

b R &l

Zrédto: https://irenakuczynska.pl/pleszew-zaproszony-przez-paryska-sorbone-do-udzialu-w-driving-urban-transitions/
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tédz stanowi przyktad miasta, ktére utworzyto wiele woonerféw. Dobrym przyktadem
tédzkiego woonerfu jest m.in. ten na ulicy Romualda Traugutta, ktéry skutecznie uspokaja
ruch na drodze oraz stanowi miejsce spotkarn mieszkancéw w okolicznych restauracjach.
Ulica na catej dtugosci posiada tawki, na ktérych piesi mogg odpoczgc¢ oraz liczne stojaki na
rowery.

Rozwigzania stuzgce uspokojeniu ruchu w centrach z powodzeniem stosowane sg réwniez
w mniejszych miastach, takich jak zamieszkana przez niecate 25 tys. osdb Skawina
(wojewddztwo matopolskie). Realizacja ulic z rozwigzaniami z zakresu uspokojenia ruchu
mogg zatem by¢ z powodzeniem stosowane w mniejszych miejscowosciach tOM.

Woonerf na ul. R. Traugutta w todzi Woonerf w Skawinie

Zrédto: https://www.infoskawina.pl/budowa-ciagow-
Zrédto: Urzad Miasta todzi pieszo-rowerowych-w-skawinie-zakonczona-w-99-
procentach/
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5.2 Transport indywidualny samochodowy i towarowy

Tabela 3. Przyktadowe dziatania w obszarze strategicznym ,Transport indywidualny
samochodowy i towarowy”

\Ig

dziatania

2.1.

Nazwa zadania

Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki

parkingowej poprzez np. analize zajetosci miejsc, waloryzacje optat czy mozliwosé
rozszerzenia SPPN

2.2,

Dazenie do powigzania systemu parkingdw z mozliwoscig przesiadki na transport
zbiorowy

2.3.

Realizacja parkingdw buforowych i strategicznych w celu ograniczenia podrdzy
wykonywanych samochodem do centrow miast

2.4.

Uwzglednienie miejsc do budowy punktow tadowania pojazdow elektrycznych
w ramach parkingdéw przy punktach weztowych

2.5.

Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu

2.6.

Wprowadzenie Stref Czystego Transportu

2.7.

Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i tankowania paliw
alternatywnych

2.8.

Rozwdj infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania paliw
alternatywnych

2.9.

Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatow zabudowy majgca na celu
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych

2.10.

Wsparcie transportu kolejowego towardw poprzez wytyczenie optymalnych drog
odwozu tadunkow z i do bocznic przemystowych

2.11.

Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochoddéw dostawczych
i ciezarowych

2.12.

Wyznaczanie specjalnych miejsc postojowych przeznaczonych dla zaopatrzenia
punktow handlowych i ustugowych w centrach miast

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Dobra praktyka 4. Drogi 2-1

W 2022 r. umozliwiono w Polsce stosowanie nowego typu drog, tzw. 2-1. Sktadajg sie one
z trzech pasow: najszerszego srodkowego dla dwukierunkowego ruchu drogowego, oraz
dwoch paséw zewnetrznych dla jednokierunkowego ruchu niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego. Z zatozenia ruch drogowy powinien odbywac sie w osi jezdni, zas podczas
mijania sie pojazdéw powinny one zjechac¢ w kierunku prawej krawedzi jezdni, uwazajac przy
tym na ruch pieszo-rowerowy. Ten rodzaj drogi mozna stosowac¢ na zamiejskich odcinkach
drdg klasy Li D, na odcinkach o maksymalnej dopuszczalnej predkosci 50 km/h. Korzyscig ze
stosowania takich drog jest udostepnienie przestrzeni pieszym, rowerzystom, uzytkownikom
UTO itp. Jest to jednoczesnie rozwigzanie niskokosztowe i mozliwe do stosowania wszedzie
tam, gdzie brak przestrzeni do budowy osobnej infrastruktury rowerowej lub rowerowo-
pieszej. Drogi 2-1 w tOM sprawdzg sie wiec szczegdlnie w strefach wiejskich oraz poza
strefami. To prosty sposdb na zwiekszenie spdjnosci sieci rowerowej. Poniewaz rozwigzanie
to jest w naszym kraju nowe, warto jego wdrazanie potgczy¢ z kampanig informacyjno-
edukacyjng na temat sposobu korzystania z takiej drogi.

wos'i
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wos's
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do 150 m (do 60km/h) mﬁ-
-

:
S

Zrédto: Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwiqzari infrastruktury dia
rowerzystéw, Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2019

29



X Plan zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Dobra praktyka 5. Ograniczenie ruch kotowego na ulicach w okolicach szkét

Rozwigzania te stosowane sg w wiekszych osrodkach miejskich w Polsce. W Warszawie,
Krakowie, czy Wroctawiu ulice przed czescig szkét sg zamykane codziennie w godzinach
porannych (miedzy 7:45 a 8:15), w trosce o bezpieczenstwo dzieci oraz w celu zachecenia
mtodych ludzi do korzystania z transportu zbiorowego, roweréw lub np. UTO. Analiza
statystyk prowadzonych w Wielkiej Brytanii przez School Streets Initiative! pokazuje,
ze w przypadku az 14% dzieci, ktére poniosty Smieré na drogach w wyniku wypadkéw, miato
to miejsce w godzinach rozpoczecia zaje¢ (07:00-09:00), a kolejne 23% dotyczyto godzin,
w ktorych zwykle koncza sie zajecia szkolne (15:00-17:00). Wspomniane dane wskazujg
réwniez na spadek kolizji drogowych o 43% w trakcie wakacji w wyzej okreslonych porach
dnia. Natomiast np. badania natezenia ruchu przy szkotach podstawowych w Etku wykazaty,
ze 15 minut przed i 5 minut po pierwszym dzwonku na waskich ulicach osiedlowych
w otoczeniu placdwek oswiatowych liczba pojazdéw zwieksza sie kilkunastokrotnie.
Co wiecej, duza czesc dzieci, ktore sg podwozone do szkét przez rodzicdw, mieszka w bliskiej
odlegtosci od celu ich codziennych podroézy, ktdorg mozna pokona¢ w ciggu 10-15-
minutowego spaceru.

7 Z PROGRAM FOPLANTY
dfoga R szmciATA
Tiéstkg ))) e

UWAGA!
SZKOLNA ULICA"

CZNIE
L DZIECIOM BEZPIE
;&zf»::wgo SZKOEY | PRZEDSZKOLA

ZAKAZ WJAIDU W GODZ. 7:30-8:15
A
¢ gl IS
-1 (& O .

Zrodto:  https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/szkolne-ulice-warszawa-i-wroclaw-beda-mialy-ich-kilka-paryz-az-
186-75060.html

1 http://schoolstreets.org.uk/why-school-streets/
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Dobra praktyka 6. System parkingdw Park&Ride (Parkuj i Jedz)
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W 230-tysiecznym niderlandzkim Groningen funkcjonuje system 6 parkingdw P&R, 5 z nich
(Haren — 900 miejsc postojowych, Kardinge — 880 miejsc, Reitdiep — 300 miejsc, Hoogkerk —
1000 miejsc oraz Meerstad — 400 miejsc) zlokalizowanych jest na przedmiesciach miasta.
Petnig one funkcje obiektéw buforowych, zmniejszajgcych liczbe samochodéw wjezdzajgcych
do centrum. Sg one rozmieszczone rownomiernie, przy najbardziej uczeszczanych trasach
drogowych, a takze przy liniach kolejowych (mozliwa przesiadka z samochodu na kolej).
Szosty parking — wielopoziomowy P+R Euroborg (600 miejsc parkingowych), znajduje sie
w odlegtosci 5-minutoweego spaceru od stadionu pitkarskiego. Uzytkowanie wszystkich
obiektow wchodzgcych w sktad systemu w Groningen jest darmowe. Miasto uruchamia
specjalne linie autobusowe ,P+R bus” dla kierowcéw pozostawiajgcych swoje samochody,
dowozace ich do centrum i z powrotem. Bilet na takie potgczenie kosztuje 6 euro i pozwala
na przejazd grupy pasazerow (do 5 osob). Taryfa taka zacheca wiec dojezdzajgcych do
wspodlnego podrézowania jednym autem przez wiele oséb (carpooling).

Przystanek autobuséw dowozowych na parkingu P+R Hoogkerk w Groningen

Zrodto: Maurits90, commons.wikimedia.org, Creative Commons CCO 1.0 Universal Public Domain Dedication
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Dobra praktyka 7. Inwentaryzacja nieefektywnego parkowania
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Zatozenia dla projektu SUMP tOM

Polityka Parkingowa Miasta Etku powstata w ramach realizacji projektu ,Smart Parking —
zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych w Etku”. Podczas prac nad dokumentem
wykonano szereg oblotéw dronami, zinwentaryzowano wszystkie miejsca parkingowe
(oficjalne i nieoficjalne) na terenie miasta oraz przeprowadzono szereg konsultacji
spotecznych ukazujgcych ztozonosé problemow parkingowych tam wystepujgcych. W ramach
prac wyszczegolniono réwniez miejsca, w ktérych parkowaty pojazdy podczas ponad 30 préb
badawczych. Dzieki temu mozna byto wyznaczy¢ skale zjawiska. Na mapie obok brgzowe
punkty to pojedyncze zarejestrowanie pojazdu parkujgcego ,nieoficjalnie”. Samochody byty
inwentaryzowane 3 razy dziennie przez ponad 10 dni w przeciggu dwdéch miesiecy.

Mapa obrazujyca czestos¢ parkowania ,nieoficjalnego” na terenie srédmiescia Etku
A .n . \ )

E

"'" :;_4;",'\?%" . \.\ \ ‘
> v
e A\ Lo

Zrédto: Polityka parkingowa Miasta Etku
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Dobra praktyka 8. Miejsca postojowe dla dostawcow

W ramach programu URBACT Il Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni przeprowadzit program Freight
TAILS majacy na celu uptynnienie dostaw do punktow ustugowych w centrum miasta oraz
minimalizacje ich ucigzliwosci dla pozostatych uzytkownikdw ruchu. Rezultatem projektu byto
wyznaczenie 30 stanowisk postojowych dla samochodéw dostawczych, umozliwiajgcych
postdj do 15 minut.

W pierwszej fazie projektu zbadano zapotrzebowanie na dostawy — przeprowadzono ankiety
wsrdod przedsiebiorcow, ich wyniki zas zweryfikowano poprzez kontrolng obserwacje
organizacji dostaw. Uzyskane dane postuzyty do obliczenia liczby niezbednych stanowisk
dostaw oraz okreslenia ich optymalnej lokalizacji. Badania dostarczyty nastepujgcych
wnioskow:
e na odbiorce przypadato przecietnie 10 dostaw tygodniowo;
e najwiecej dostaw przypadato na apteki, punkty gastronomiczne i sklepy
spozywcze: od 3 do 5 dziennie;
e przecietna dostawa trwata 10 minut;
e 21% dostaw byfa realizowana pojazdami o masie ponizej 1,5t, 75% - od 1,5 do
3,5t, 4% - powyzej 3,5¢;
e w przypadku 52% dostaw pojazdy zatrzymywaty sie na jezdni lub chodniku,
stanowigc potencjalne utrudnienie lub zagrozenie dla innych uczestnikow
ruchu;

e dobowy szczyt dostaw przypadat na godziny 12:00-13:00.

Propozycje rozwigzan zostaty nastepnie wypracowane podczas 18 spotkan roboczych
z przedstawicielami przedsiebiorcow, mieszkancéw, Politechniki Gdanskiej oraz innych
interesariuszy projektu. Zaproponowana organizacja ruchu dziata z powodzeniem do dzis.

Rozwigzania usprawniajgce proces dostaw do lokali ustugowych i sklepéw funkcjonujg
w réznych miastach poza granicami naszego kraju, np. we Wtoszech.

Oznaczenia ,kopert 15 minut”

B-35—»

P-20 koperta z z6ttym
T-20 — t 10 m t obramowaniem

T-24 —» ..Jezdnia
chodnik

Zrédto: Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni
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Miejsce postojowe dla dostawcéw we wtoskim Bergamo

Zrodto: Robert Wojciechowski
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5.3 Transport publiczny i niezmotoryzowany

Tabela 4. Przyktadowe dziatania w obszarze strategicznym ,Transport publiczny
i niezmotoryzowany”

.Nr . NEYAVERELERIE
dziatania
Wspotpraca z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa tédzkiego, Ministerstwa
Infrastruktury oraz spdtkami kolejowymi (PKP PLK, tKA, Polregio, PKP Intercity,
31 CPK itd.) na rzecz poprawy oferty transportu kolejowego dla mieszkaricow tOM —
o realizacji inwestycji infrastrukturalnych (liniowych i punktowych), zakupdéw
taboru kolejowego, integracji transportu kolejowego z miejskg komunikacjg
publiczng (w wymiarze infrastrukturalnym, taryfowym, biletowym)
Tworzenie weztéw przesiadkowych z wykorzystaniem obecnych i powstajgcych
3.2. przystankow oraz stacji kolejowych — zapewnienie wysokiego poziomu
dostepnosci transportowej i integracji roznych srodkéw transportu publicznego
Kontynuacja realizacji tramwajowych inwestycji infrastrukturalnych — remonty,
33 modernizacja i budowa nowych linii tramwajowych (ze szczegdlnym
B uwzglednieniem integracji z kolejg i innymi srodkami transportu publicznego oraz
zwiekszania dostepnosci podsystemu dla osdb o ograniczonej mobilnosci)
Kontynuacja realizacji inwestycji w tabor transportu publicznego — modernizacja
3.4 obecnie eksploatowanych pojazdéw i zakup nowych niskopodtogowych,
o energooszczednych tramwajow, zakup autobuséw  zeroemisyjnych
wraz z infrastrukturg towarzyszacg
35 Wykorzystanie OZE do (czesSciowego) zasilania stacji tadowania autobusow
e elektrycznych
36 Wspdtpraca samorzaddédw w celu kontynuacji prowadzenia lub rozpoczecia
o remontow linii tramwaju podmiejskiego
3.7 Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej — dazenie do uzyskania
e spojnych, gestych, bezpiecznych i komfortowych w uzytkowaniu sieci
3.8. Budowa elementéw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej
39 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
b projektowania uniwersalnego
3.10 Uspokajanie ruchu drogowego i oddawanie przestrzeni pieszym, réwniez przy
o zastosowaniu prototypowania poszczegolnych rozwigzan
3.11. Rozbudowa sieci pieszej i rowerowej i jej integracja z transportem zbiorowym
3.12. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego
3.13 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
o pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu
314 Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i wygodne
o korzystanie z nich przez caty rok
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ldentyfikacja i likwidacja kluczowych luk w sieci pieszej i rowerowej — budowa
3.15. przejsé dla pieszych, przejazddw, przejscéiprzejazddw przez linie kolejowe, ktadek,
tacznikow itp.
3.16. Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci
pieszej i rowerowe;
317 Zazielenianie przestrzeni publicznych oraz utrzymywanie zieleni istniejgcej, w tym
o stosowanie rozwigzan z zakresu infrastruktury btekitno-zielone;j
3.18. Rozwdj roweru miejskiego — dazenie do integracji obu istniejgcych systemow,
rozszerzenie o nowe stacje i typy rowerow, np. cargo
Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili — ograniczenie podrézy
3.19. . . . o : .
realizowanych samochodami do najbardziej zurbanizowanych obszarow
3.90 Wspdtpraca samorzaddw z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na
o minuty (np. hulajnogi) w celu zapewnienie prawidtowego uzytkowania pojazdéw

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 9. Wspdlna informacja pasazerska dla kolei i transportu publicznego

Przyktadem punktu przesiadkowego umozliwiajgcego bardzo wygodne przesiadki z jednego
$rodka transportu na drugi moze by¢ zbudowany w 2015 r. przystanek Gdansk Bretowo
funkcjonujgcy na linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Ma on peron o dwdch krawedziach —
przy jednej z nich zatrzymujg sie pociagi, przy drugiej — tramwaje. Tak zaplanowany punkt
przesiadkowy umozliwia dokonywanie bezposrednich przesiadek ,drzwi w drzwi”. W tej
lokalizacji tramwaj doprowadzony jest do przystanku kolejowego osobng estakadg,
a w bezposrednim jego sgsiedztwie znajduje sie takze przystanek autobusowy.

W kontekscie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i integracji regionalnego/aglomeracyjnego
transportu kolejowego oraz autobusowego, warto réwniez wspomnie¢ o systemach
informacji pasazerskiej dziatajgcych na przystankach tego zarzadcy infrastruktury.
Zainstalowano tam m.in. 22 wyswietlacze, ktére prezentujg w czasie rzeczywistym nie tylko
godziny odjazddéw pociggdw, ale takze rozktady jazdy autobuséw komunikacji miejskiej,
zatrzymujgcych sie w poblizu przystankow kolejowych. Odjazdy pociggdw wyswietlane sg
w kolorze niebieskim, a autobuséw — w czerwonym. Podobne rozwigzanie zastosowano np.
w Centrum Przesiadkowym w Gliwicach.

Wyswietlacz zintegrowanej informacji pasazerskiej na przystanku PKM Gdynia Karwiny -
widoczne odjazdy pociggdw i autobusdw miejskich
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Zrodto: https://www.dysten.pl/portfolio/pomorska-kolej-metropolitalna-wyswietlacze-dla-przystankow-kolejowych/
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Dobra praktyka 10. Autobusowe linie dowozowe

Koleje Matopolskie to regionalny pasazerski przewoznik kolejowy, utworzony przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego. Jego gtdwnym celem jest zapewnianie
potgczen dowozowych do Krakowa z obszaru aglomeracji oraz sgsiednich miast. Obecnie,
razem z Polregio, firma jest jednym z podmiotow obstugujacych Szybka Kolej Aglomeracyjng
w Aglomeracji Krakowskiej (SKA) — system potaczen kolejowych w potnocnej czesci regionu,
taczacy centrum Krakowa z jego przedmiesciami i wazniejszymi miastami wojewddztwa.
W celu zwiekszenia dostepnosci przystankdow SKA i zwiekszenia liczby pasazeréw
korzystajgcych z potaczen kolejowych, od 1 stycznia 2015 roku Koleje Matopolskie
uruchomity dowozowe przewozy autobusowe z Raciborska i Byszyc do stacji kolejowe;j
Wieliczka Rynek-Kopalnia.

Obecnie funkcjonuje 35 Autobusowych Linii Dowozowych (ALD). S3 one zintegrowane
taryfowo i rozktadowo z transportem kolejowym — na przejazd autobusem i pociggiem Kolei
Matopolskich mozna zakupi¢ jeden bilet, a pofgczenia autobusowe sg skomunikowane
z potgczeniami kolejowymi samorzagdowego przewoznika. Rozktad jazdy zostat tak
skonstruowany, aby zapewniat cyklicznosé potgczen, umozliwiajgc dojazd i powrdt o réznych
godzinach w ciggu dnia. Potaczenia sg obstugiwane niskopodtogowymi autobusami
podmiejskimi przystosowanymi do potrzeb osdb z niepetnosprawnoscia.

Oferta wojewddzkich potgczen autobusowych istnieje rowniez na terenie tOM, gdzie od
2019 funkcjonujg linie autobusowe dla mieszkancéw z obszaréw wykluczonych
komunikacyjne. Niewatpliwym atutem tych potgczen jest wspdlna taryfa biletowa (Bilet
Zintegrowany tKA+PKS) z wojewddzkim przewoznikiem kolejowym tKA, ktéra dodatkowo
utatwia intermodalne podréze w wojewddztwie. Planowane jest rozszerzenie
funkcjonowania autobuséw w wojewddztwie za sprawg nowych pojazdéw hybrydowych
zamowionych przez tédzkg Kolej Aglomeracyjna
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Schemat potaczert ADL w wojewddztwie matopolskim:
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Dobra praktyka 11. Huby mobilnosci

Europejskie doswiadczenia w tworzeniu hubéw mobilnosci sg juz dos¢ bogate — realizowany
jest np. finansowany ze $rodkéw unijnych program European eHUBS, w ktérym biorg udziat
miasta Nijmegen i Arnhem (Niderlandy), Dreux (Francja), Leuven (Belgia), Kempten (Niemcy)
oraz Manchester (Wielka Brytania). Réwniez w Polsce od niedawna dziatajg pierwsze takie
punkty. Na warszawskim Stuzewcu, przy biurowcu Adgar Plaza funkcjonuje hub mobilnosci
obejmujgcy specjalny parking dla hulajndg i skuteréw elektrycznych oraz samochoddéw
udostepnianych w ramach systemu carsharingowego, a takze infrastrukture do tadowania
pojazdow o napedzie elektrycznym. Punkt ten zostat stworzony przez warszawski startup
Huby Mobilnosci (jego wiekszosciowym udziatowcem jest Vooom — platforma Maa$S
integrujgca oferte réznych systemow wspotdzielenia pojazdow). Inna tego typu przestrzen
funkcjonuje w gdanskiej dzielnicy Oliwa. Dziata tam City Hub, znajdujacy sie w poblizu
biurowca Wave. Stworzyta go firma Skanska. W ramach tej przestrzeni mozliwe jest
wypozyczenie i oddanie wspétdzielonego samochodu, skutera elektrycznego oraz
e- hulajnogi. Dostepny jest tam rowniez parking dla rowerdw, tadowarki dla aut elektrycznych
oraz postdj dla takséwek. Hub przeznaczony jest przede wszystkim dla pracownikow
zatrudnionych w firmach majacych swoje siedziby w biurowcu Wave, ale jest on
ogodlnodostepny.

Tworzenie hubow mobilnosci przez wtadze miast we wspotpracy z prywatnymi podmiotami
wydaje sie by¢ dobrym, niskokosztowym narzedziem do stymulowania rozwoju platform
sharingowych i zwiekszania wykorzystania ekologicznych pojazdéw elektrycznych. Wkitad
samorzadu w uruchomienie takich punktow to przede wszystkim zapewnienie miejsca
w przestrzeni miejskiej, w poblizu infrastruktury przesiadkowej transportu publicznego lub
budynkéw uzytecznosci publicznej. Dziatanie takie przewidujg m.in. wtadze Warszawy
w dokumencie strategicznym ,Zielona Wizja Warszawy — Plan dziatan na rzecz zielonego
miasta i klimatu”, okreslajgcym kierunki proekologicznych dziatan stotecznych urzednikow do
2030r.

l i -
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Dobra praktyka 12. Strefy parkowania e-hulajnég

W  zwigzku z licznymi problemami z nieprawidtowo pozostawionymi hulajnogami
elektrycznymi, wtadze Warszawy rozpoczety dziatania w celu uporzadkowania parkowania
tych pojazdéw na stotecznych ulicach. W tym celu podjeto dialog z operatorami systemow
dzielenie e-hulajnég dziatajgcymi w miescie. W 2022 roku wtadze Warszawy zawarty
porozumienie z firmami Bolt, Lime, Dott i Tier. Na jego mocy, stoteczny Zarzad Drég Miejskich
(ZDM) oznakowat ogolnodostepne stojaki rowerowe naklejkami wskazujgcymi mozliwosé
pozostawiania przy nich rowniez hulajnég. Co wiecej, wyznaczone zostaty pierwsze
(z planowanych 250) strefy dedykowane do pozostawiania tych pojazdéw. Sg to miejsca
umozliwiajgce pieszym swobodne korzystanie z przestrzeni chodnika. Wyznaczono tez
przestrzenie ograniczonej predkosci e-hulajnég w tych miejscach w Warszawie, ktére cechuja
sie wzmozonym ruchem pieszym, np. Bulwary Wislane. Wspomniana umowa regulowata
takze kwestie opfat za uzytkowanie przestrzeni miejskiej, jakie powinni wnosi¢ operatorzy
systeméw wynajmu e-hulajnég. Porozumienie umozliwito ograniczenie ,zasmiecenia”
przestrzeni miasta porzuconymi pojazdami i wymusito na operatorach egzekwowanie od
uzytkownikow prawidtowego korzystania z ustug.

Parking dla UTO w Bergamo

Strefa parkowania e-hulajnég w Warszawie (Wiochy)

Zrodto: ZDM Warszawa,
https://twitter.com/K_Galecka/status/1552605809871396866/photo/3

Zrédto: Robert Wojciechowski
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Dobra praktyka 13. Dofinansowanie dodatkowych potfaczen kolejowych przez gmine

Na poczatku 2020 r. gmina Katy Wroctawskie zawarta porozumienie z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Dolnoslgskiego (organizatorem regionalnego transportu
kolejowego na terenie Dolnego Slaska) oraz Kolejami Dolnoslaskimi, ktérego przedmiotem
byto dofinansowanie dodatkowych potgczen KD pomiedzy tg miejscowoscig a Wroctawiem.
Po wiosennej korekcie rozktadéw jazdy, ktéra weszta w zycie 15 marca 2020 r., w tej relacji
zaczety kursowac¢ 32 pary pociggdw. Samorzad Katéw Wroctawskich pokryt koszty
uruchomienia 9 dodatkowych par pociggdw. Wysokos¢ dofinansowana wyniosta ok. 1 min zt
rocznie. Dzieki tej decyzji, mieszkancy miejscowosci zyskali dostep do pociggow
odjezdzajgcych do Wroctawia co ok. 20 minut. Ze zwiekszonej liczby potgczen skorzystali
takze mieszkancy znajdujgcych sie na trasie miejscowosci: Sadowic Wroctawskich, Smolca
i Mokronosu Gornego. Czas przejazdu po trasie obstugiwane] przez spalinowy pojazd
kolejowy SA135 wynosit ok. 25 minut. Decyzja Kgtéw Wroctawskich byta jednym z pierwszych
przyktadéw dofinansowania przez samorzad lokalny potaczen kolejowych w Polsce.
Pokrewne rozwigzanie funkcjonuje takze w tOM, gdzie gmina Andrespol wspodffinansuje
potgczenia kolejowe do todzi, co pozwala na honorowanie w pociggach biletéw okresowych
Lokalnego Transportu Zbiorowego w todzi.

P z=e PR

oy

Zrédto: https://kolejedolnoslaskie.pl/wspolpraca-kd-i-katow-wroclawskich/
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Dobra praktyka 14. Infrastruktura sprzyjajgca zrdbwnowazonej mobilnosci

Zapewnienie infrastruktury dla zréwnowazonej mobilnosci to jeden z gtéwnym elementéw
promocji tej formy przemieszczania sie. Jedng z bardzo lubianych form zréwnowazonego
przemieszczania sie, szczegdlnie dla dzieci i mtodziezy, jest rower. W opracowaniu pt.
Engaging School Communities in Cycling Infrastructure Projects® znajduje sie bardzo bogaty
zestaw propozycji, w jaki sposdb mozna sprawi¢, aby uczniowie jak najchetniej i jak
najbezpieczniej mogli dotrze¢ do szkoty rowerem, a takze wtgczyli sie w myslenie o tym, jakie
inwestycje powinny by¢ zrealizowane aby stato sie to w jak najszerszym zakresie. Wtadze
Irlandii wdrozyty ogdlnonarodowy program dotyczacy bezpiecznej drogi do szkoty® majacy na
celu zwiekszenie skali bezpiecznego podrézowania pieszo i rowerem do szkoty przez dzieci.
Zagadnienie infrastruktury dla zrownowazonej mobilnosci to szerokie pojecie, ktére
obejmuje rdzne Srodki transportu wymagajgce niekiedy odrebnej infrastruktury, do ktorych
nalezy zaliczy¢:

e dostepnosé bezpiecznych miejsc postojowych dla rowerdéw/hulajnég przy
szkotach, uczelniach, miejscach pracy i w kluczowych rejonach miast;

Rowerownia w Gorzowie Wielkopolskim

Zrédto: https://www.rowerowygorzow.pl/infrastruktura/infrastruktura-punktowa/rowerownia/

2 https://www.culturelink.ca/wp-content/uploads/2021/01/Engaging-School-Communities-in-Cycling-
Infrastructure-Projects-2020.pdf
3 http://greenschoolsireland.org/saferoutestoschool/
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bliskos¢, bezpieczenstwo i atrakcyjnosc przystankdéw komunikacji publicznej,
przystanki mogg zacheca¢ swojg formg nie tylko dzieci, ale wszystkich
przechodniéw, poczgwszy od ciekawej formy, kolorystyki, wykorzystania
roslinnosci (tzw. zielone przystanki), skonczywszy na nawigzaniach do
otoczenia, kultury itp.

Wiata przystankowa w stylu swidermajer w Otwocku

Zrédto: Maria Zych-Lewandowska

bezpieczne przejscia dla pieszych w poblizu szkét.

Aktywne przejscie dla pieszych w Bezrzeczu

Zrédto: http://www.bezrzecze24.pl/news.php?extend.2265.2
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Dobra praktyka 15. Transport na zyczenie (DRT)

Transport ,na zyczenie” w krajach Europy Zachodniej znany jest od wielu lat. Stosowany jest
m.in. w miastach niemieckich, austriackich, francuskich, brytyjskich czy szwajcarskich.
W Niemczech i Austrii funkcjonuje pod nazwa Rufbus (z niem. autobus na telefon). W Polsce
prekursorem wprowadzenia DRT (ang. Demand Responsive Transport) byty wtadze Krakowa.
W stolicy Matopolski funkcjonuje Tele-Bus, ktéry obejmuje swoich zasiegiem tereny Rybitw
i Ptaszowa. Mozliwe jest tam zamawianie kurséw minibuséw poprzez zgtoszenia telefoniczne
do dyspozytorni. Pasazer musi wskaza¢ godzine oraz miejsce docelowe swojej podrozy
najpdzniej 30 minut przed planowanym rozpoczeciem podrdzy. Drugim miastem w Polsce
z DRT jest Szczecin. Od kwietnia 2016 r. mozliwe jest zamawianie transportu ,na zyczenie”
na terenie szczecinskiego osiedla Podjuchy (teren pagoérkowaty, o waskich ulicach,
stosunkowo nieduzej gestosci zaludnienia i zabudowie przede wszystkim jednorodzinnej).
Od 2018 r. DRT obstuguje takze osiedle Gumience.

Poza tymi dwiema lokalizacjami, caty szereg polskich miast zdecydowat sie na realizacje
pilotazowych projektow zaktadajgcych czasowe wdrozenie transportu ,na zyczenie”
w okreslonych, peryferyjnych obszarach. Wsrdd takich samorzagdow wymieni¢ nalezy
Sosnowiec (zastgpienie w 2021 r. kurséw jednej z nocnych linii tramwajowych przez DRT;
pilotaz przedtuzony do potowy 2022 r.) oraz Jaworzno (testy DRT w 2021 r. przez 3 miesigce,
transport z tamtejszego osiedla Sfera minibusem elektrycznym). Taki rodzaj przewozéow
testowany byt takze od maja 2022 r. do maja 2023 r. przez zachodniopomorskie gminy
Miedzyzdroje (na trasie Miedzyzdroje — Wicko — Wapnica — Lubin) oraz Golczewo (w relacji
Golczewo — Wysoka Kamienska). Przewozy zamawiane s3 wytgcznie drogg telefoniczng
(w godzinach od 7-17), z wyprzedzeniem co najmniej 2 godzin (w weekend dzien wczesniej).
Partnerem obu gmin w tym projekcie jest powiat kamienski (zapewniajgcy prowadzenie
dyspozytorni), a projekt wspdtfinansowany jest z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020.

Minibus jezdzacy w ramach krakowskiego , Tele-Busa”

Zrodto: ZTP Krakow
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5.4 Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscig

Tabela 5. Przyktadowe dziatania w obszarze strategicznym ,Zarzadzanie zréwnowazong
mobilnoscig”

\Ig

dziatania

Nazwa zadania

4.1.

Utworzenie zespotu ds. SUMP

4.2.

Analiza formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzgdzania publicznym
transportem zbiorowym

4.3.

Utworzenie aglomeracyjnych struktur zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym

4.4.

Utworzenie Metropolitalnego lub Regionalnego Zarzadu Transportu Zbiorowego
w strukturach Zwigzku Metropolitalnego

4.5.

Koncepcja rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j

4.6.

Wspdtpraca pomiedzy zarzgdcami drég i zarzgdcami ruchu

4.7.

Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o tédzkim zwigzku metropolitalnym

4.8.

Opracowanie lokalnych planéw mobilnosci

4.9.

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozéw

4.10.

Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

4.11.

Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
i udostepnianie danych

4.12.

Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime

4.13.

Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu zbiorowego

4.14.

Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

4.15.

Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
Metropolitalnym

4.16.

Ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS

4.17.

Wprowadzenie spojnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach jazdy
w tOM wraz z rozbudowa Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach

4.18.

Wprowadzenie czytelnej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

4.19.

Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 16. Otwarte dane w transporcie publicznym

Otwarte dane publiczne to dane zbierane i udostepniane przez instytucje, urzedy, ktore
umozliwia ich swobodne uzywanie, przetwarzanie i dystrybucje przez kazdego,
bez ograniczen prawnych, technicznych lub finansowych. W zakresie danych z transportu
i mobilnosci  zwykle sg udostepniane przez organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego. Z danych publicznych, ktére sg udostepniane w sposdb otwarty w Europie
i na Swiecie, powstajg coraz bardziej innowacyjne produkty i ustugi. Taki rozwoj przyczynia
sie do oszczednosci czasu i pieniedzy dla zaréwno administracji, jak i obywateli. Dzieki temu
ostatni, w tym przedsiebiorcy, majg fatwiejszy dostep do zasobdw danych publicznych,
co pozwala na realizacje swoich celéw, rozwijanie dziatalnosci gospodarczej oraz
przeprowadzanie badan. W 2019 roku wartos¢ rynku otwartych danych w Europie wyniosta
184,45 mld euro, a prognozy na 2025 r. zaktadajg wzrost do poziomu nawet 199,5-334,2 mld
euro.

Otwieranie danych wigze sie z kosztami, ktére mozna tatwo przeliczy¢ na roboczogodziny.
Jednakze, korzysci zwigzane ze stosowaniem uniwersalnych formatéw danych i ich
otwieraniem mogg znacznie przewyzsza¢ koszty. Sg one szczegdlnie widoczne w dziedzinie
mobilnosci, gdzie odpowiednie przygotowanie danych pozwala mieszkancom i osobom
przyjezdnym na tatwe odnalezienie potaczen transportu publicznego w £tOM, korzystajgc
z powszechnych platform dostepnych na rynku (np. udostepniajgcych rozktady i lokalizacje
pojazdow MZK Zielona Goéra). W ten sposdb tOM moze unikngé koniecznosci ogtaszania
odrebnego przetargu na rozwigzanie cyfrowe i dofgczy¢ bezptatnie lub za mniejszg kwote do
istniejgcej, powszechnej platformy.

Jednakze, problemem zwigzanym z dotgczaniem do powszechnych platform jest fakt,
ze czesto wymagajg one danych w konkretnym formacie, ktéry nie zawsze jest dopasowany
do standardéw stosowanych przez miasta. Jesli zatem podjeta zostataby decyzja
o udostepnieniu danych o systemie transportu, w tym lokalizacje pojazdow,
prawdopodobnie nalezatoby poswieci¢ cze$¢ zasobdw na dostosowanie danych do
odpowiedniego formatu (np. GTFS) lub od samego poczatku tworzy¢ rozktady w taki sposob,
aby byty one dopasowane do potrzeb réznych platform. W takich sytuacjach nalezy
probowac negocjowaé rozwigzania niskokosztowe dla samorzgdu oraz dokonac¢ rachunku
kosztow i korzysci. Dodatkowo, rozktad przygotowany w formacie dla cyfrowych platform
mozna takze tatwo wydrukowacd i prezentowac przy uzyciu odpowiednich narzedzi.

Poziom otwartosci danych

By oceni¢ poziom przydatnosci udostepnianych danych do ponownego przetworzenia,
stosuje sie klasyfikacje poziomdw otwartosci danych. Im wyzszy poziom otwartosci danych,
tym wieksze mozliwosci wykorzystania ich do pdzniejszych analiz oraz wyszukiwania przez
pasazera.
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Udostepnianie otwartych danych moze odbywac¢ sie poprzez miejska/gminng lub
przeznaczong dla tOM platforme otwartych danych badZ poprzez ogdlnokrajowy portal
dane.gov.pl. Udostepnianie otwartych danych transportowych moze stanowic¢ takze
uzupetnienie minimalnego profilu Krajowego Punktu Dostepu (KPD), czy stanowi¢ dziatania
powigzane z gromadzeniem i przedktadaniem wskaZznikow dotyczgcych zréwnowazonej
mobilnosci i bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Poziomy otwartosci danych:

zasoby udostepnione w sieci na warunkach licencji otwartej (w dowolnym formacie

* X
np. *.jpg/*.pdf);
Ak zasoby udostepnione w formie danych ustrukturyzowanych (np. arkusz w Excelu
zamiast skanu, dane przestrzenne w formacie *.shp);
dane w dokumencie zapisane w formacie otwartym, takim jak CSV, GTFS, GRFS_RT,
Adk XML, NeTEx, umozliwiajg ich wyszukiwanie oraz potgczenie z innymi danymi, ktére

zapewniajg im kontekst np. sie¢ przystankow, udogodnienia dla pasazera, siec
wypozyczalni hulajnog, dostepnosé transportu.

Zrodto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 17. Integracja transportu publicznego — miejskiego i regionalnego

Interesujgcym przyktadem stworzenia kolei o

yyyyyyy

aglomeracyjnej potaczonej z integracja
taryfowg z  miejskim  transportem
publicznym jest VYDIS (Wschodnioczeski
Zintegrowany System Transportu
Publicznego,  Vychodocesky  Dopravni
Integrovany Systém). Funkcjonuje on
w Republice Czeskiej i tgczy miasta
Pardubice oraz Hradec Kralové. Lezg one
ok. 20 km od siebie i sg osrodkami
miejskimi o podobnej wielkosci
(odpowiednio 91 i 92 tys. mieszkancow).
Co ciekawe, miasta potozone sg w réznych
regionach administracyjnych, co nie byto )
przeszkodg ~w  podjeciu  wspodtpracy

pomiedzy samorzgdami w celu zintegrowania ich systemdw komunikacji miejskiej oraz kolei.
W potowie lat 90. XX w. zawarto umowe pomiedzy dwoma komunalnymi przedsiebiorstwami
zajmujgcymi sie zapewnieniem transportu publicznego w obu miastach, dzieki czemu bilety
Dopravni Podnik Mésta Pardubice i Dopravni Podnik Mésta Hradec Kralové zaczety by¢
wzajemnie honorowane. W ten sposdb powstat system VYDIS. Byt on jednak utomny,
ze wzgledu na brak wtgczenia do niego kolei. Czesi zauwazyli, ze uruchamianie bezposrednich
potgczen autobusowych pomiedzy centrami obu miast, w sytuacji gdy sg one potgczone linig
kolejowa umozliwiajgcg pokonanie tego dystansu w ok. 20 minut, nie ma uzasadnienia
ekonomicznego. Zadecydowano wiec o wtgczeniu do systemu VYDIS panstwowych Kolei
Czeskich (CD). Przedsiewziecie okazafo sie sukcesem, tym bardziej, ze przewoznik kolejowy
uruchamiat az 30 par pociggdw dziennie tgczgcych Pardubice i Hradec Kralové (plus dwie pary
pociggdw nocnych kursujgcych w weekendy). W 2004 r. system objat 9 kolejnych
miejscowosci lezgcych w poblizu wspomnianych miast. Do 2010 r. uczestniczyt w nim takze
przewoznik autobusowy Orlobus (wtgczony podzniej do regionalnego zintegrowanego
systemu IREDQO). Obecnie system podzielony jest na kilkanascie stref taryfowych. Strefa nr 1
obejmuje transport publiczny w Hradec Kralové, strefa nr 2 — w Pardubicach, a pozostate
umozliwiajg pasazerom komunalnych przedsiebiorstw komunikacyjnych przejazdy pociggami
Kolei Czeskich wszystkich kategorii (ale tylko w Il klasie) po liniach kolejowych w aglomeracji.
Dostepne sg bilety catodniowe (tylko w strefach 1 i 2), 7-dniowe i 30-dniowe, wazne
w wybranych strefach. Obszar integracji VYDIS jest czeScig szerszego zintegrowanego
systemu transportowego IREDO, obejmujgcego obszar dwdch krajow — odpowiednikow
polskich wojewddztw. Czesciowo podobnym rozwigzaniem jest funkcjonowanie oferty
biletéw okresowych Wspdlny Bilet Aglomeracyjny, a takze petnego honorowania biletéw
przez przewoznikdow kolejowych i lokalny transport zbiorowy. Rozwigzanie to jest jednak
ograniczone do granic administracyjnych miasta.
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Dobra praktyka 18. Wprowadzenie spdjnej informacji pasazerskiej
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Przyktadem wprowadzenia spdjnej informacji pasazerskiej na obszarze jednego samorzadu
jest todz, gdzie wprowadzono wspdlng szate graficzng dla rozktadow, przystankow
i schematéw, w ktérej oznaczono kolorami grupy linii tramwajowych wedtug gtéwnych
ciggdw (toédzki Tramwaj Regionalny - z6tty, ulica Zielona - zielony, Trasa WZ - niebieski,
aleja Politechniki - rézowy, ulica Kilinskiego - fioletowy, linie podmiejskie - turkusowy).
Przystanki zyskaty nowe tablice informacyjne zawierajgce nazwe danego przystanku, numery
linii kursujgcych z przystanku, a takze schematy potfgczen. W ramach zmian na rozktadach
jazdy wprowadzono wiekszy kroj pisma, a takze umieszczono przebieg trasy zblizony
wygladem do tablicy bocznych stosowanych w tramwajach.

Zrodto: https://uml.lodz.pl/aktualnosci/artykul/zobacz-nowe-oznakowanie-przystankow (dostep 10.10.2023)
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5.5 Promocja i edukacja

Tabela 6. Przyktadowe dziatania w obszarze strategicznym Promocja i edukacja

Nr

dziatania

5.1.

Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat

Nazwa zadania

zrownowazonej mobilnosci

5.2.

Organizowanie kampanii promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ w pojazdach
publicznego transportu zbiorowego

5.3.

Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong mobilno$¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

5.4

Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilno$ciowych

5.5

Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego
wptywu transportu na otoczenie

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 19. Kampanie promujace transport publiczny

Na catym $wiecie zrealizowano dotychczas wiele kampanii promujgcych zréwnowazong

mobilnos¢ badZ poszczegdlne jej aspekty. Przyktady mozna mnozyé, czego dowodem jest np.

caty dziat poswiecony tej tematyce na popularnym serwisie Pinterest®. Jako przyktady mogg

tu postuzy¢ chocby kampanie z:

Torunia

e https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/znani-torunianie-zachecaja-
do-jezdzenia-komunikacja-65515.html;

Wt sidwe

'«?“; z nQr “\ in*';uv.w. u-n,t\x—lu-

Zrédio: UM Torun

4 https://pl.pinterest.com/elisabethraskopf/transportation-campaigns/
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e https://www.wtp.waw.pl/iztm/badz-zyczliwym-pasazerem-zamiast-byc-

monsterem/

Badz Zyczliwym Pasazerem
Zamiast By¢ Monsterem.

MNN L
ML)

Zastawiacz Olbrzymi

Osobnik tego gatunku demonstruje swoje prawo
zajmujac zawsze terytorium przy drzwiach,
niezaleznie od stopnia zattoczenia pojazdu.

Catkowicie blokuje wejscie,
utrudniajac innym pasazerom wchodzenie i wychodzenie.

Zrédto: ZTM Warszawa

e https://nowymarketing.pl/a/23561,rusza-kampania-spoleczna-dla-zarzadu-

transportu-miejskiego-stworzona-przez-cape-morris

e https://transport.um.warszawa.pl/-/ruszyla-kampania-spoleczna-jedna-

koperta-jeden-samochod

Niemiec

e https://raportkolejowy.pl/niemiecki-rzad-walczy-o-pasazerow-ruszyla-

kampania-spoleczna-besserweiter/

Polski

e https://sozosfera.pl/edukacja-ekologiczna/kampania-ekotransport-na-

poczatek-kolej/

e https://bezpieczny-przejazd.pl/.

Bardzo waznym elementem kampanii marketingowych sg réowniez wszelkie dziatania
podejmowane w mediach spotecznosciowych. To chociazby profile na popularnych
portalach, na biezgco i w ciekawy sposéb aktualizowane oraz komunikacja z odbiorcami, np.
poprzez zamieszczanie informacji dotyczacych objazdéw, utrudnien czy przekazujacych
zyczenia $wigteczne. Dobrym przyktadem mogg byc profile: MPK Wtoctawek czy WTP na
Facebooku.
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Dobra praktyka 20. Obecnos$é¢ podmiotdw transportowych na wydarzeniach masowych

Sporg wartos¢ promujacg ptz ma obecnos¢ przedstawicieli podmiotéw transportowych
podczas réznego rodzaju wydarzen i imprez masowych. Moze ona obejmowac np. wtasne
stoisko na roznych piknikach, udostepnienie taboru, wspdtpraca z innymi organizacjami.

Przyktadowo w Warszawie tamtejszy ZTM co roku ustawia swoje stoisko z atrakcjami dla
dorostych i dzieci na takich wydarzeniach jak chocby Piknik Wesofa. Jest to bardzo lokalna
impreza, ale jednak obecnos$¢ stoiska tego typu sprawia, ze informacje dotyczace
zrownowazonej mobilnosci docierajg do szerokiego grona odbiorcéw. Analogicznie
postepujg m.in. Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie oraz Tramwaje Warszawskie
i Metro Warszawskie. Dodatkowo MW na swoich stoiskach sprzedaje lub oferuje jako
nagrody w konkursie midd z wtasnej pasieki®.

Mozna rowniez udostepniac¢ wiasny tabor do ciekawych dziatan, takich jak np. bicie rekordu
Guinnessa w liczbie 0séb ,,upchnietych” w pojezdzie®.

W ramach wspotpracy z innymi organizacjami mozna udostepniac tabor zaréwno w celach
turystycznych (linie turystyczne, przejazdzki w ramach réznych wydarzen, Noc Muzedw itd.).

Wypozyczenie taboru na prywatne uroczystosci

" URODZINOWA

PIATECT7K A

Zrédto: Maria Zych-Lewandowska

5> https://www.rdc.pl/informacje/drugie-miodobranie-w-metrze-zebrano-prawie-400-sloikow-posluchaj/
6 Przyktadowe nagranie z tego typu wydarzenia mozna obejrzec tutaj:
https://www.youtube.com/watch?v=IgoiloK28rw.
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5.6 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Tabela 7. Przyktadowe dziatania w obszarze strategicznym ,,Promocja i edukacja”

.Nr . Nazwa zadania
dziatania

6.1 Analiza ,czarnych punktéw” pod katem rozwigzan mozliwych do wprowadzenia
h w zakresie poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu

6.2. Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym oswietlenia i oznakowania

6.3 Stosowanie infrastrukturalnych $rodkdéw poprawy bezpieczenstwa ruchu
e drogowego

6.4 Wytyczanie nowych przejs¢ dla pieszych oraz doswietlenie i poprawa
o oznakowania istniejgcych

6.5. Wprowadzanie stref Tempo 30 w kwartatach zabudowy mieszkaniowej

6.6 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu w obszarach duzego natezenia ruchu pieszego
e i rowerowego

6.7 Zwiekszenie budzetdw Policji i Strazy Miejskiej na przeciwdziatanie wykroczeniom
o drogowym

6.8 Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majacych na celu poprawe
e Swiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczeristwa

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 21. Wizja ,,zero”

Przyktadem miasta, w ktéorym konsekwentne realizowanie polityki wizji ,zero” tzn.
podejmowanie takich dziatan organizacyjnych i ingerencji infrastrukturalnych, aby ograniczy¢
liczbe wypadkdéw w ruchu drogowym do zera, jest Jaworzno. Jako jedno z pierwszych polskich
miast zdecydowato sie ono na wdrozenie takiej polityki, co spotkafo sie z poparciem az 76%
mieszkancéw. Miasto w krétkim czasie uzyskato miano najbezpieczniejszego osrodka
miejskiego w Polsce oraz jednego z najbezpieczniejszych w Europie. Od 3 lat nie doszto na
jego terenie do zadnego wypadku $miertelnego w ruchu drogowym, podczas gdy kilkanascie
lat temu liczba ta oscylowata wokot 12 osdb rocznie. Poprawa BRD nastgpita dzieki
zintegrowanym dziataniom w kwestii przebudowy infrastruktury drogowej w kluczowych
miejscach o najwyzszym potencjale kolizyjnym (zwezanie drdg, zmiana organizacji ruchu,
stosowanie metod uspokojenia ruchu), redukcji natezenia ruchu drogowego za pomocg
posrednich Srodkéw (strefy ptatnego parkowania, green zone, promocja innych srodkow
lokomocji), wprowadzaniu ograniczenn predkosci na wybranych odcinkach drogowych,
wprowadzeniu systemow ITS.

Poprawa poziomu BRD danego obszaru to ztozone zagadnienie, ktére wymaga inwestycji na
wielu polach. Nalezy wiec do niego podchodzi¢ catosciowo. Inwestycje poczynione w BRD sg
widoczne w statystykach wypadkdéw zazwyczaj dopiero po przekrojowym wdrozeniu réznych
metod poprawiajgcych bezpieczenstwo.

Zrodto: Geoportal Miasta Jaworzno / Google Maps
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Regularne audyty i inspekcje BRD skoncentrowane na infrastrukturze drogowej
przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow, jaka sg przejscia, pozwalajg na szybkie i wzglednie
tanie eliminowanie miejsc niebezpiecznych. Za dobry przyktad sposobu przeprowadzania
tego typu audytu moze postuzy¢ ten zrealizowany w latach 2016-2020 przez Zarzad Drog
Miejskich w Warszawie. Warto podkresli¢ kompleksowos¢ warszawskiego badania. Zbadane
zostaty wszystkie nieosygnalizowane przejscia dla pieszych na terenie stolicy. Pomimo faktu,
ze audyt moze przeprowadzi¢ pojedyncza osoba posiadajgca certyfikat audytora, w tym
przypadku zdecydowano sie zrealizowa¢ go w grupach ztozonych z 3-4 oséb o réznym
poziomie kompetencji i doswiadczeniach, tak aby uzyskaé spojrzenie z réznych perspektyw
na kwestie zwigzane z BRD na przejsciach dla pieszych. Podwdjne, a nawet potrdjne
wzajemne sprawdzanie audytoréw eliminowato tzw. ,btedy ludzkie”. Przeprowadzenie
badan umozliwito wybdr optymalnej metody poprawy BRD dla konkretnego przejscia dla
pieszych lub rowerzystow.

Metody poprawy bezpieczeristwa zastosowane na warszawskich przejsciach dla pieszych

‘5&\ Sposoby poprawy bezpieczenstwa

1141} na przejsciach dla pieszych

Sygnalizacja Budowa azylu Progi zwalniajace
Swietlna dla pieszych

Wyniesienie Doswietlenie ) Skrécenie przejscia
przejscia przejscia 3

ZARZAD DROG MIESSKICH

Zrodto: https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2021/01/Sposoby-poprawy-bezp-1168x1000.png
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